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2-2. PROCEDIMENTOS E VERIFICAGCOES ANTES
DA PARTIDA PARA MOTORES RECEM-INSTALA-
DOS

CONDICOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condi¢des Requeridas:

&  Avido em seguranga para manutencdo (10GT)

e Cap6 do motor removido (71GT)

Pessoal Recomendado: Dois

¢ Técnico A executa as verificagbes (junto ao motor)

® Técnico B auxilia o técnico A (posto dianteiro de pilotagem)
Equipamento e Apoio: NA

Material de Consumo: NA

Condigdes de Seguranga: CR

Recomendagoes Suplemetares: NA

71-00-00
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2-2-1, PROCEDIMENTOS E VEBIFICAQ()ES ANTES DA
PARTIDA PARA MOTORES RECEM INSTALADOS

1. (A) Verifique o nivel de dleo do motor. Complete-o como
necessario (12GT).

ADVERTENCIA

Nio mova a manete de controle do motor para
a faixa de tdxi/reverso com o motor niao funcio-
nando, para nao danificar o mecanismo de
reversio da hélice.

2. (A, B) Verifique os comandos do motor, através da manete de
controle, quanto i liberdade de movimentos, inexisténcia de
folgas, sentido de atuagdo e curso corretos, e contacto positivo
com os respectivos batentes no FCU e no governador de hélice.

3. (A, B) Execute a verificagdo operacional dos ignitores
(verificagio operacional do sistema de ignigao — 74GT).

(Continua)
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2-2-1. (Continuagao)

4. (A, B) Faga uma inspegdo visual no sistema de Controle Manual
de Acionamento de combustivel no FCU em emergéncia (MOC),
para verificar a auséncia de objetos que possam obstruir o seu
movimento e quanto 3 montagem correta (76GT).

5. (A, B) Execute a despreservacdo do motor (12GT), se aplicdvel.

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

¢ Instale o cap6 do motor (71GT), se aplicdvel

FINAL DA TAREFA

71-00-00

2-94 Revisao 5



O.T. 1T27-2-71GT-00-2

MANETE DO

4 ‘ MOC

==\

T

=)/ 0
~

:
unibape L

.| ~
TELESCOPICA ™.

312JGT1504.CIT

DE COMANDO
Figura 2-2-1 (Folha 2)

71-00-00

Revisdo 5 2-94A/(2-94B em branco)






O.T. 1T27-2-T1GT-00-2

2-3. PROCEDIMENTOS E VERIFICACOES ANTES
DA PARTIDA

CONDICOES INICIALIS:
Efetividade: Todos

Condigoes Requeridas:

®  Avido em seguranga para manutengio (10GT)

® Preparagdo da aeronave para a partida do motor em servigo de
manutengdo (10GT)

® Procedimentos e verificagdes antes da partida para motores
recém-instalados (71GT), se aplicdvel

Pessoal Recomendado: Dois

® Técnico A executa os procedimentos e verificagdes (posto de
pilotagem dianteiro)

® Técnico B auxilia o técnico A (lado direito do avido)

Equipamento e Apoio:

® UAP (P/N JET-EXP) ou equivalente
® Cabo de for¢a P/N 402025-3 ou equivalente
® Plugue P/N R65G3B ou equivalente

Material de Consumo: NA

(Continua)
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2-3. (Continuagdio)

Condigées de seguranga:

ADVERTENCIA

& Para as verificacdes antes da partida, bem como
para a posterior partida do motor, utilize uma
unidade auxiliar de partida (UAP). A UAP nio ¢
indispensavel, desde que a bateria de bordo esteja
com tensao apropriada (23 a 26 V), porém deve
ser utilizada sempre que possivel para preservar a
bateria de bordo.

® (Caso seja necessirio operar o motor com o capd
removido, fixe a traquéia de ventilacio do arran-
que-gerador de forma a manté-la coletando o fluxo
de ar da hélice.

Recomendagdes Suplementares: NA

2-3-1. PROCEDIMENTOS E VERIFICAGOES ANTES DA PAR-
TIDA

1. (A) Assento e pedais — Ajuste.
2. (A) Freio de estacionamento — Aplique.
3. (A) Disjuntores — Pressionados.

ADVERTENCIA

Niao mova a manete de controle do motor para a faixa
de tdxi/reverso com o motor nio funcionando, para
nao danificar o mecanismo de reversio da hélice.

(Continua)
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Figura 2-3-1
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4A.

10.
1.
12.

13

2-3-1. (Continuagao)
(A) Manete de controle do motor — Verifique o livre movimento,
ajuste a fricgao e posicione em CORTE.

(A) Manete do MOC - Verifique se a guarda de protegio esti
abaixada e frenada.

(A) Separagao inercial - Desativada.

(A) Interruptores “IGNICAQ” E “PARTIDA” - Posicionados
em NORMAL.

(A) Interruptor “VALVULAS E CORTE” - Guarda abaixada.

(A) Selector/comandos de ar condicionado — Posicionados em
DESLIGADO/FECHADOQO.

(A) Interruptor “BARRA DE EMERGENCIA” — Posicionado
em NORMAL.

(A) Interruptor “GERADOR” — Posicionado em DESLIGA.
(B) Conecte a UAP ao avido (Segéo I).

(A) Interruptor “BATERIA” — Posicione em FONTE
EXTERNA (UAP conectada ao aviio) ou BATERIA INTERNA,
conforme aplicdvel.

(A) Tensao (fonte externa ou bateria) — Verifique.

ADVERTENCIA

Nao utilize a bateria de bordo para a partida
do motor se a mesma estiver com tensao infe-
riora23 V.

(Continua)

71-00-00

2-98 Revisdo 5



O.T. 1727-2-71GT-00-2

GUARDA DE
"| PROTEGAO

4A

INTERRUPTOR DA

7'| VALVULA DE CORTE

SEPARACAO
INERCIAL

VOLTAM —
PERIMETRO

INTERRUPTORES DE
" FIGNICAO E PARTIDA

BOTAO TENSAO

BATERIA =
4 ' MANETE b
| DO MOTOR

COMANDOS DO~ AR ’
*| CONDICIONADO -

BOTAQ DE
FRICGAO
DA MANETE

b

o

8

Y oo oy

INTERRUPTOR

SELETOR DA INTERRUPTOR
BATERIA " | BARRA EMERG.

INTERRUPTOR
GERADOR

12,

o

312JG71506 MCE

Figura 2-3-1

71-00-00

Revisao 5 2-99



0.T. 1T27-2-71GT-00-2

4.

15.

16.

17.
18.
19.
20.

2-3-1. (Continuagao)

(A) Acione e mantenha acionado o interruptor “TESTE’
localizado no painel PAINEIS ALARME. As luzes ALARME e
ATENGAO ficam piscando. As luzes do paine! miltiplo de
alarmes e do painel de avisos acendem. Solte o interruptor
TESTE.

(A) Detecgdo de fogo — Aperte o botio TESTE FOGO e
verifique o acendimento da luz FOGO e da luz ALARME.

(A) Interruptores “CONVERSOR AC” (principal e reserva) —
Posicione em LIGA.

(A) Instrumentos do motor — Verifique.

(A) Quantidade de combustivel — Verifique.

(A) Interruptor “LUZES POSICAO” — Posicione em LIGA.
(A) Capota do posto de pilotagem — Feche.

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

Aguarde o sinal do pessoal de terra de LIVRE PARA PARTIDA

FINAL DA TAREFA

71-00-00
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2-4, CICLO DE PARTIDA SEM IGNICAO E COM
COMBUSTIVEL

CONDIQGES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condigdes Requeridas:

® Avido em seguranca para manutengdo (10GT)
® Capd do motor removido (71GT)

® UAP conectada ao avido e barras DC do avido energizadas
(Sec@o I)

® Vilvula de corte de combustivel aberta
Pessoal Recomendado: Um (posto dianteiro de pilotagem)

Equipamento de Apoio:

® UAP (P/N JET-EXP4P ou equivalente)
® Cabo de forga P/N 402025-3 ou equivalente
® Plugue P/N R65G3B ou equivalente

Material de Consumo: NA

Condic¢oes de Seguranca:

Nota
O procedimento aqui descrito ndo faz parte da sequéncia
normal de partida e ¢ utilizado apenas para fins especificos
de manutengio.

(Continua)
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2-4. (Continuagdo)

ADVERTENCIA

¢ Para o acionamento do arranque-gerador, utilize
uma unidade auxiliar de partida (UAP). A UAP
ndo ¢ indispensivel, desde que a bateria de bordo
esteja com tensio apropriada (23 a 26 V), porém
deve ser utilizada sempre que possivel para preser-
var a bateria da aeronave.

¢ O tempo méximo de operacio continua do arran-
que-gerador € de 30 segundos. A repeticio de acio-
namento do arranque-gerador deve ser executada
respeitando-se seus periodos de resfriamento, con-
forme indicado na tabela 1-3 (Secio I).

® O ciclo de partida sem ignicao e com combustivel
deve ser sempre seguido de um ciclo de partida
sem igniciio e sem combustivel (71GT), antes da
execucdo do ciclo normal de partida do motor.

Recomendagdes Suplementares: NA

2-4-1. CICLO DE PARTIDA SEM IGNIGAO E COM COMBUS-
TIVEL

1. Certifique-se de que a manete de controle do motor esteja
posicionada em CORTE.

2. Posicione o interruptor de ignicdo em DESAFOGAR.
(Continua)

71-00-00
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Figura 2-4-1
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2-4-1. (Continuagéo)

3. Posicione os interruptores das bombas principais de combusti-
vel em LIGA.

Nota

O procedimento anterior (item 3) € necessdrio para asse-
gurar a lubrificagdo da bomba de combustivel do motor e
evitar-lhe desgaste e danos.

4. Posicione momentaneamente o interruptor de partida em IN{-
CIO e observe o indicador de Ng.

5. Ao ocorrer a estabilizagdo de Ng, mova a manete do motor
para a posicdo MIN e, apés aproximadamente 10 segundos
nesta posi¢do, mova-a novamente para CORTE.

6. Interrompa o ciclo de partida, posicionando momentanea-
mente o interruptor de partida em INTERRUPCAO.

7. Ap6s a parada total do motor (Ng = Zero), posicione os
interruptores das bombas principais de combustivel em DES-
LIGA e o interruptor de ignicdo em NORMAL.

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA: .

¢ Inspecione as linhas, componentes e conexdes do sistema de
combustivel do motor quanto a vazamentos. Caso haja vaza-
mentos, elimine-os como necessirio (73GT)

® Proceda a um ciclo de partida sem ignigio e sem combustivel
(71GT)

® Desenergize as barras DC do avido e desconecte do mesmo a
UAP (Segio I), se aplicdvel

® Instale o capd do motor, se aplicdvel

FINAL DA TAREFA

71 00 -00
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2-5. CICLO DE PARTIDA SEM IGNICAO E SEM
COMBUSTIVEL

CONDICOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condigées Requeridas:
¢ Avido em seguranca para manutengdo (10GT)

® UAP conectada ao avido ¢ barras DC do avido energizadas
(Secao I)

® Vilvula de corte de combustivel aberta
Pessoal Recomendado: Um (posto dianteiro de pilotagem)

Equipamento de Apoio:

e UAP (P/N JET-EXP4P ou equivalente)

®  Cabo de forga P/N 402025-3 ou equivalente
® Plugue P/N R65G3B ou equivalente

Material de Consumo: NA

Condigdes de Seguranca:

Nota

O ciclo de partida sem ignigdo e sem combustivel é exe-
cutado quando for necesséria a eliminago de combustivel e/
ou vapores de combustivel acumulados no interior do motor,
ou sempre que houver evidéncia de fogo interno no motor. O
fluxo de ar através do motor, proporcionado pelo ciclo de
partida sem ignicdo e sem combustivel, elimina o combus-
tivel ¢ seus vapores acumulados ou o fogo existente na
camara de combustio, no alojamento das turbinas ¢ no
escapamento do motor.

(Continua)
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2-5. (Continuagéo)

ADVERTENCIA

® Para ¢ acionamento do arranque-gerador utilize
uma unidade auxiliar de partida (UAP). A UAP
néo ¢ indispensavel, desde que a bateria de bordo
esteja com tensao apropriada (23 a 26 V), porém
deve ser utilizada sempre que possivel para preser-
var a bateria da aeronave.

¢ O tempo miximo de operagio continua do arran-
que-gerador ¢ de 30 segundos. A repeticio de acio-
namento do arranque-gerador deve obedecer aos
periodos de resfriamento do mesmo, conforme in-
dicado na tabela 1-3 (Secao I).

Recomendagdes Suplementares: NA

2-5-1. CiCLO DE PARTIDA SEM IGNICAO E SEM COMBUS-
TIVEL

1. Certifique-se de que a manete de controle do motor esteja
posicionada em CORTE.

2. Posicione o interruptor de ignicdo em DESAFOGAR.

3. Posicione os interruptores das bombas principais de combusti-
vel em LIGA.

Nota

O procedimento anterior (item 3) € necessério para asse-
gurar a lubrificagdo da bomba de combustivel do motor &
evitar-lhe desgaste e danos.

(Continua)
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2-5-1. (Continuagdo)

4. Posicione momentaneamente o interruptor de partida em
INICIO.

5. Mantenha o arranque-gerador acionado por aproximadamente
10 segundos ¢ ap6s, interrompa o ciclo de partida posicio-
nando momentaneamente o interruptor de partida em INTER-
RUPCAO.

6. Apds a parada total do motor (Ng) = zero), posicione os
interruptores das bombas principais de combustivel em DES-
LIGA e o interruptor de igni¢io em NORMAL.

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

® Desenergize as barras DC do avido e desconecte deste a UAP
(Segio I), se aplicdvel

FINAL DA TAREFA
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2-6. PARTIDA DO MOTOR
CONDIGOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condigdes Requeridas:

®  Avido em seguranga para manutengio (10GT)

®  Procedimentos e verificagbes antes da partida (71GT)
executados

Pessoal Recomendado: Dois

® Técnico A executa a partida do motor (posto dianteiro de
pilotagem)

® Técnico B auxilia o técnico A (lado externo da aeronave)
Equipamento de Apoio:
® UAP (P/N JET-EXP4P ou equivalente)

® Cabo de forca P/N 402025-3 ou equivalente
® Plugue P/N R65G3B ou equivalente

Materia de Consumo: NA

Condigdes de Seguranga:

I ATENGAO l

¢ O pessoal auxiliar de terra deve manter-se a
uma distincia segura da hélice, dos gases de
escapamento e do fluxo de ar provocado pela
hélice.

(Continua)
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2-6. (Continuagéo)

¢ Durante o procedimento de partida, um técnico

portando extintor de incéndio (tipo COj,
capacidade minima de 25 Kg), familiarizado com
as técnicas de combate ao fogo e com os
procedimentos de partida e operacao do motor,
deve ficar posicionado préoxime a aeronave, para
manter contacto visual com o técnico situado no
posto de pilotagem e observar de modo seguro a

operacio do motor. L

ADVERTENCIA

Para a partida do motor utilize uma unidade au-
xiliar de partida (UAP). A UAP nao ¢ indispensi-
vel, desde que a bateria de bordo esteja com tensao
apropriada (23 a 26 V), porém deve ser utilizada
sempre que possivel, para preservar a bateria do
avido.

O tempo m#ximo de operagao continua do arran-
que-gerador é de 30 segundos. A repeticao de acio-
namento do arranque-gerador deve obedecer aos
periodos de resfriamento do mesmo, conforme in-
dicado na tabela 1-3 (Secdo I).

Mantenha a miao sobre a manete de controle do
motor durante todo o ciclo de partida e esteja
preparado para executar a imediata interrupg¢ao
da partida (pardgrafos 2-6-2, 2-6-3 e 2-6-4, como
aplicdvel), caso ocorra qualquer condicio de anor-
malidade.

(Continua)
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2-6. (Continuagao)

® Caso, durante a partida, nio ocorra indicacdo de
Ng, interrompa imediatamente a partida e investi-
gue a causa da anormalidade.

® Caso o motor nio acenda dentro de aproximada-
mente 10 segundos apés a manete ter sido movida
para MIN (evidenciada pela auséncia de elevacio
de Tge Ng), proceda a interrupcao da partida e
investigue a causa da anormalidade.

® Apés a manete ter sido movida para MiN, observe
atentamente a indicacdo de Ts. Nao permita que o
limite de T5 seja excedido (gréfico 1-1, Secao I),
procedendo a imediata interrupcio da partida e
posterior investigacio da causa da anormalidade.
Caso o limite de T’ seja excedido (partida quente),
observe as orientacbes do grifico LIMITES DE
TEMPERATURA NAS PARTIDAS (grifico 1-1,

Secéo I).

® Caso nio seja observada nenhuma indicagdo posi-
tiva de pressiao de 6leo durante a partida, ou a
indicacdo minima de 40 psi apés a rotacio do mo-
tor estabilizar em marcha lenta (65% Ng), inter-
rompa a partida ou corte (71GT) imediatamente o
motor e investigue a causa da anomalia,

(Continua)
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2-6. (Continua¢ao)

e Se o motor atingir a rotacio de aproximada-
mente 45% Ng e a luz IGNICAO ndo apagar, é
sinal de que houve falha do automatismo de
encerramento do ciclo de partida. Neste caso,
posicione momentaneamente o interruptor
PARTIDA em INTERRUPCAO e observe o
apagamento da luz IGNICAO. Corte o motor
(71GT) e investigue a causa da anomalia.

¢ A manete de Controle Manual de Acionamento
de Combustivel no FCU em Emergéncia
(MOC) deve ser utilizada apenas em emergén-
cia, nao devendo, portanto ser utilizada em ati-
vidades de manutencao.

Nota

O término do ciclo de partida ¢ automadtico e ndo requer agao
posterior apos a partida, desde que o motor acelere normal-
mente e estabilize na rotaciio de marcha lenta 67 + 1% Ng. O
término automdtico do ciclo de partida deve ocorrer a um
valor de 45% Ng. aproximadamente, e é evidenciado pelo
apagamento da luz de aviso IGNICAOQ, que coincide com a
interrup¢io do funcionamento do arranque-gerador como
motor de arranque.

Recomendag¢des Suplementares: NA
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2-6-1. PARTIDA

1. (B) Dé o sinal de LIVRE PARA PARTIDA.

2. (A) Posicione os interruptores BOMBA PRINCIPAL de
combustivel em LIGA e observe o acendimento das respectivas
luzes indicadoras.

(A) Verifique o apagamento da luz de alarme PRESS COMB.

4. (A) Posicione os interruptores “BOMBA AUXILIAR” de
combustivel em AUTO.

(Continua)
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2-6-1. (Continuagao)

5. (A) Posicione momentaneamente o interruptor “PARTIDA”

em INICIO e verifique o acendimento da luz de aviso IG-
NICAO.

6. (A) Verifique as indicagbes de pressio de 6leo e de Ng se
positivas.

7. (A) Permita a estabilizagao do N g acima de 12% e posicione a
manete de controle do motor em MIN.

8. (A) Monitore a partida através dos indicadores de Ng e Ts.
Observe os limites de T4 para a partida.

9. (A) Ao ser ultrapassado o limite de 45% Ng, aproximada-
mente, observe o apagamento da luz de aviso IGNICAO.

10. (A) Verifique a estabilizaggo da rotagdo do motor em marcha
lenta e a indicagio de pressdo de Sleo ndo inferior a 40 psi.

COMPLEMENTAGCAO DA TAREFA:

® Execute os procedimentos e verificagdes apds a partida (71GT)
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2-6-2. INTERRUPGAO DO CICLO DE PARTIDA

1. (A) Manete de controle do motor — Posicione em CORTE.
2. (A) Interruptor de partida — Posicione em INTERRUPCAO.
3.
4

. (A) Interruptores das bombas principais e auxiliares de com-

(A) Indicagdo de Ng — Verifique queda para zero.

bustivel — Posicione em DESLIGA.

COMPLEMENTAGCAO DA TAREFA:

Posicione os interruptores de luzes de posi¢do dos conversores
e da bateria em DESLIGA (Segido I)

Desconecte do avido a UAP (Segdo I)

Investigue e corrija as causas que determinaram a interrupgao
da partida :

Antes da execugao de outra partida, execute um ciclo de partida
sem ignicdo e sem combustivel (71GT)
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2-122



2 INTERRUPTOR
" | DE PARTIDA

—PARTIDA IGNIGAO
IGNIGAO

EM VOO
NOMAL@

0.T. 1T27-2-71GT-00-2

®

1 | MANETE
| DO MOTOR

@

MANETE
DO MOTOR

Figura 2-6-2

INDICADOR

3‘] DE Ng

fBO MBAS
PAINC AUX

INTERRUPTOR
BOMBA DE
COMBUSTIVEL (4)

312JGT1514.CIT

71-00-00

Revisdo 5 2-123



0.T. 1727-2-71GT-00-2

2-6-3. INTERRUPGAO DO CICLO DE PARTIDA POR FOGO
INTERNO NO MOTOR

Nota

O fogo interno no motor € evidenciado pela existéncia de
fogo/fumaga nos ductos de escapamento do motor e/ou
pela ndo-ocorréncia da diminuigdo de Ts§ para valores
normais de operagao.

. (A) Manete de controle do motor — Posicione em CORTE.
(A) Interruptor vélvulas de corte — Posicione em FECHA.
(A) Interruptor de igni¢do — Posicione em DESAFOGAR.

(A) Interruptor de partida — Posicione momentaneamente em
INICIO.

5. (A) Interruptor de partida (apds cessar a anormalidade) —
Posicione momentaneamente em INTERRUPCAO.

A owon -

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA.:

® Posicione o interruptor de ignigdo em NORMAL, o interruptor
vélvulas de corte em ABRE e os interruptores das bombas
(principais e auxiliares) de combustivel, de luzes de posigéo,
dos conversores e da bateria em DESLIGA (Secdo I)

® Desconecte do avido a UAP (Segdo I)
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2-6-4. INTERRUPCAO DO CICLO DE PARTIDA POR FOGO
NO COMPARTIMENTO DO MOTOR

Nota
O fogo (ou sobretemperatura) no compartimento do motor é
evidenciado pelo acendimento da luz de alarme de FOGO no
painel de instrumentos.

1. (A) Manete de controle do motor — Posicione em CORTE.
2. (A) Interruptor vdlvulas de corte — Posicione em FECHA.

3. (A) Interruptor de partida — Posicione momentaneamente em
INTERRUPCAO.

4. (A) Se nio controlado o fogo — Posicione o interruptor seletor de
bateria em DESLIGA, abandone o avido e acione o servigo de
combate a incéncio.

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

® Posicione o interruptor das vélvulas de corte em ABRE e os
interruptores  das bombas (principais e auxiliares) de
combustivel, de luzes de posi¢ao, dos conversores e da bateria
em DESLIGA (Segao I)

® Desconecte do avido a UAP (Segdo 1)

FINAL DA TAREFA
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2-7. PROCEDIMENTOS E VERIFICAGOES APOS A
PARTIDA
CONDIGOES INICIAIS:
Efetividade: Todos
Condigdes Requeridas: NA

Pessoal Recomendado: Dois

® Técnico A executa os procedimentos e as verificagdes (posto
dianteiro de pilotagem)

¢ Técnico B auxilia o técnico A (lado direito do avido)
Equipamento de Apoio: NA
Material de consumo: NA

Consigoes de Segurancga:

[ ATENGAO I

e O pessoal auxiliar de ferra deve manter-se a
uma distdncia segura da hélice, dos gases de
escapamento e de fluxo de ar provocado pela
hélice.

® Nio comande a manete do MOC. O uso
indevido do MOC pode causar sérios danos ao

motor.

Recomendag¢odes suplementares: NA
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2-7-1. PROCEDIMENTOS E VERIFICACOES APOS A
PARTIDA

1. (A) Mantenha a manete do motor em MIN.

2. (A) Posicione o interruptor seletor de bateria em BATERIA
INTERNA. Verifique o apagamento da luz de aviso FONTE
EXTERNA e da luz de alarme BATERIA.

3. (A) Execute dois ciclos de embandeiramento da hélice.

Nota

¢ O procedimento acima tem por finalidade purgar o
governador e o servomecanismo da hélice.

¢ Durante um periodo em que a hélice estiver emban-
deirada (baixo fluxo de ar deslocado pela hélice), dé
sinal para a desconexdo da UAP ao pessoal auxiliar de
terra.

4. (B) Desconecte do avido a UAP (Segio I), se aplicdvel.

5. (A) Posicione o interruptor do gerador em LIGA e verifique o
apagamento da luz de alarme GERADOR.

6. (A) Verifique no voltamperimetro a indicagdo da tensdo forne-
cida pelo gerador.

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA: NA

FINAL DA TAREFA
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2-8. CORTE DO MOTOR

CONDIGOES INICIAIS:

Efetividade: Todos

Condigdes Requeridas: NA

Pessoal Recomendado: UM (posto dianteiro de pilotagem)
Equipamento de Apoio: NA

Material de Consumo: NA

Condicdes de Seguranga:

ADVERTENCIA

@ A ndo ser quando em procedimentos de corte de
emergéncia (fogo interno no motor ou fogo no
compartimento do motor), nao corte ¢ motor por
meio do interruptor VALVULA CORTE, para
evitar que as bombas de combustivel do metor
funcionem em condigdes de cavitacao.

® Proceda ao corte do motor com o sistema de ar
condicionado desligado.

Recomendagdes Suplementares: NA

71-00-00

2-133



0.7.1727-2-.71G7-00-2

2-8-1. CORTE E TEMPO DE PARADA DO MOTOR

1. Posicione a manete de controle do motor em MIN.

2. Mantenha o motor operando por aproximadamente | minuto
apés a minima indicagdo de Ts ter sido observada.

3. Posicione a manete de controle do motor em CORTE.

4. Observe o embandeiramento da hélice e o tempo de queda do
Ng para ZERO. Observe ainda quanto a eventuais ruidos
anormais e de atrito provenientes do motor.

5. Apds a parada total do motor (Ng = zero), posicione os
interruptores das bombas (principais e auxiliares) de combus-
tivel em DESLIGA.

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

@ Posicione os interruptores de luzes de posigdo, do gerador, dos
conversores ¢ da bateria em DESLIGA

® Execute os procedimentos e verificagées ap6s a operagdo do
motor (71GT), se aplicdvel
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2-8-2. CORTE DO MOTOR POR FOGO INTERNO NO
MOTOR

Nota
O fogo interno no motor é evidenciado pela existéncia de
fogo/fumaca nos ductos de escapamento do motor e/ou pela
indicagio anormalmente elevada de T5.

I ATENCAO I

Em caso de incéndio interno do motor durante
uma verificacdo operacional do MOC, posi-
cione a manete do MOC na posi¢io “NOR-
MAL” e abaixe a guarda de protegio.

Manete de controle do motor ~ Posicione em CORTE.
Interruptor vilvulas de corte - Posicione em FECHA.

Interruptor de ignigio — Posicione em DESAFOGAR.

Ll

Interruptor de partida — Posicione momentaneamente em
INICIO.

5. Interruptor de partida (apds cessada a anormalidade) ~ Posicione
em interrupgio.

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

® Posicione o interruptor de ignicio em NORMAL, o interruptor
vilvulas de corte em ABRE e os interruptores das bombas
{principais e auxiliares) de combustivel, de luzes de posigdo, do
gerador, dos conversores e da bateria em DESLIGA (Secio I).
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2-8-3. CORTE DO MOTOR POR FOGO NO COMPARTI-
MENTO DO MOTOR

Nota
O fogo (ou sobretemperatura) no compartimento do motor é
evidenciaddo pelo acendimento da luz de alarme de FOGO
no painel de instrumentos.

l ATENCAO I

Em caso de incéndio interno do motor durante
uma verificacio operacional do MOC, posi-
cione a manete do MOC na posi¢cio “NOR-
MAL” e abaixe a guarda de protecao.

(A) Manete de controle do motor —- Posicione em CORTE.
(A) Interruptor vdlvulas de corte — Posicione em FECHA.

(A) Interruptor de partida — Posicione momentaneamente em
INTERRUPCAO.

(A) Se nao controlado o fogo - Posicione o interruptor seletor de
bateria em DESLIGA, abandone o aviio e acione o servigo de
combate a incéncio.

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

Posicione o interruptor valvulas de corte em ABRE e os
interruptores das bombas (principais e auxiliares) de
combustivel, de luzes de posigdo, dos conversores e da bateria
em DESLIGA (Secdo I).

FINAL DA TAREFA
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2-9. PROCEDIMENTOS E VERIFICACOES APOS A
OPERAGAO DO MOTOR

CONDIGOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condigdes Requeridas:

® Avifo em seguranca para manutencio (10GT)

Pessoal Recomendado: Dois

6 Técnico A executa os procedimentos e verificagdes em questio
® Técnico B auxilia o técnico A

Equipamento de Apoio: NA

Material de Consumo: NA

Condigdes de Seguranca:

ATENCAOC |

Caso as verificacées em questdo sejam feitas logo apés
¢ corte do motor, tenha atengao para a temperatura
elevada do mesmo e, em especial, dos ductos de esca-
pamento.

Recomenda¢des Suplementares: NA

71-00-00
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2-9-1. PROCEDIMENTOS E VERIFICAGOES APOS A OPERA-
CAO DO MOTOR

1. (A, B) Remova o capd do motor (71GT).

2. (A, B) Verifique o nivel de 6leo do motor. Se necessério,
acrescente a quantidade adequada de éleo, a fim de restabele-
cer o nivel correto (12GT).

3. (A, B) Verifique todas as conexdes que tenham sido
desconectadas/reconectadas em procedimentos de manuten-
¢do quanto A frenagem adequada e sinais de vazamentos.
Retifique como necessdrio quaisquer vazamentos encon-
trados.

4. (A, B) Verifique os terminais das hastes e cabos de comando
quanto a conexdo e frenagem adequadas.

5. (A, B) Verifique todos os componentes que sofreram procedi-
mentos de manutengo quanto a fixagio e frenagem adequadas
¢ sinais de vazamentos, como aplicdvel. Retifique como ne-
cessdrio quaisquer anormalidades encontradas.

6. (A, B) Instale o capd do motor (71GT).

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA: NA

FINAL DA TAREFA

71-0C-00
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2-]0. VERIFICAQI\O OPERACIONAL DA ROTA-
CAO DE MARCHA LENTA
CONDIGOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condigdes Requeridas:

®  Avido em seguranga para manutengdo (10GT)
® Motor operando (veja PARTIDA DO MOTOR - 71GT)

®  Gerador na barra ¢ ar condicionado desligado.

Pessoal Recomendado: Um (posto dianteiro de pilotagem)
Equipamento de Apoio: NA

Material de Consumo: NA

Condigoes de Seguranga:

Nota
A rotagao de marcha lenta é de 67 + 1% Ng, com a manete
de controle do motor posicionada em MIN. Esta rotagao é
determinada pela seg¢do governadora do FCU com o mesmo
proporcionalmente acelerado (mola de governo do FCU dis-
tendida pelo came de programagio de velocidade — veja
73AG - e correspondendo ao Ng acima especificado.

(Continua)
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2-10. (Continuacgao)

ADVERTENCIA

A presente verificacdo deve ser feita com o ar
condicionado desligado e gerador na barra. O
ar condicionado ligado, quando acoplado ao
motor, causa uma queda nos valores de rotacio
minima de governo em até 2%.

l ATENCAO I

Nao comande a manete do MOC em momento
algum. O uso indevido do MOC pode causar
sérios danos ao motor.

Recomendagdes suplementares: NA
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2-10-1. VERIFICAGAO OPERACIONAL DA ROTAGAO DE

MARCHA LENTA
l ATENGCAO I

A manete do MOC devera estar na posi¢io
“NORMAL” com a sua guarda de protecio
abaixada e frenada, e nao deverd ser coman-

dada.

1. Com a manete de controle do motor posicionada em MIiN,
aguarde a estabilizagdo dos pardmetros do motor e a obtengio de
uma indicagio de temperatura de Gleo de, no minimo, 38°C.

2. Mova a manete de controle do motor ligeiramente no sentido de
acelerar o motor, reposicione e trave a manete em MIN e observe
o indicador de Ng.

Resultado:
a. Indicagdo de Ng igual a 67 + 1% Ng.
3. Registre o valor de Ng indicado.

COMPLEMENTACAO DA TAREFA:

® Proceda ao corte do motor (71GT)

® Caso o valor registrado de Ng, seja diferente do previsto no
passo 2.a, proceda i regulagem da rotagdo de marcha lenta
(71GT)

FINAL DA TAREFA

71-00-00
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2-11. REGULAGEM DA ROTACAO DE MARCHA
LENTA

CONDICOES INICIAIS:

Efetividade: Todos

Condigdes Requeridas:

Aviio em seguranga para manutengio (10GT)
Cap6 do motor removido (71GT)

Controle manual de acionamento de combustivel no FCU em
emergéncia (MOC) verificado quanto a regulagem correta
(76GT)

Haste de atuagdo do FCU (Haste de Interligacdo FCU/conjunto
de cames do motor) verificada quanto 2 regulagem correta
(76GT)

Alavanca de atuagio do conjunto de cames do motor verificada
quanto a regulagem correta (76GT)

Pessoal Recomendado: Dois

Técnico A executar a regulagem (lado direito do motor)

Técnico B auxiliar o técnico A (posto dianteiro de pilotagem)

Equipamento de Apoio:

Torquimetro (0-50 1b.pol)

Material de Consumo:

NOME ESPEC P/N Q1D
Arame de freno | MS9226-02 (AMS5687) — CR
Contrapino — MS9245-23 (PW) | CR

(Continua)
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2-11. (Continuacgdo)
Condig¢des de Seguranca:

Nota

A regulagem da rotagdo de marcha lenta é realizada na haste
de atuagdo do FCU.

Recomendagbes Suplementares: NA

71-00 - 00
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2-11-1. REGULAGEM DA ROTAGAO DE MARCHA LENTA

L. (A) Solte as contraporcas dos terminais da haste de atuagio do
FCU. '

2. (A) Desconecte uma das extremidades da haste de atuagdo do
FCU, removendo o contrapino, porca, arruela e parafuso de
fixagdo. Descarte o contrapino.

3. (A) Altere o comprimento da haste, para elevar ou diminuir o
valor de Ng, como aplicdvel.

Nota

Alongando a haste obtém-se uma diminuigio do valor de
No.
g

4. (A) Reconecte a haste de atuagio do FCU, instalando o para-
fuso, arruela e porca de fixago.

5. (A, B) Se a regulagem for no sentido de alongar a haste
(diminuicio do valor de Ng). apés a regulagem em questio,
posicione a manete de controle do motorem MAX e verifique
se 0 batente de N g méximo no FCU permanece efetivamente
contactado. Caso isto ndo ocorra, a haste deve ser encurtada o
suficiente para que o batente seja contactado e a decorrente
elevagao de Ny deve ser reduzida por meio do reposiciona-
mento do brago de comando do FCU, ajustado através de seu
espacador dentado. '

6. (A) Desconecte do conjunto de cames do motor o cabo TELE-
FLEX de atuagio da v4lvula Beta (M.M. PT6A-25C, capitulo
76).

{Continua)
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2-11-1. (Continuacio}

7. (A, B) Mova lentamente a manete de controle do motor para a
faixa de Taxi e assegure-se de que o brago de comando do FCU
tenha um posicionamento aquém do ponto de “PICK-UP” do
FCU e de que haja uma folga entre a haste de atuacio do FCU e
o eixo do brago de comando do FCU, de forma a garantir a
rotagdo minima de governo. Caso necessdrio, regule o posi-
cionamento do brago de comando do FCU (através do espaga-
dor dentado) e o comprimento da haste de atuagdo do FCU, de
modo a obter a folga sem alterar as condi¢des do passo §
anterior e mantendo o brago de comando do FCU com um
posicionamento aquém do ponto de “PICK-UP” quando coma
manete de controle do motor na faixa de taxi.

8. (A) Aperte a porca de fixagdo do brago de comando do FCU a
um torque de 25 a 35 1b.pol e frene-a.

9. (A) Verifique a seguranga dos terminais da haste de atuagio do
FCU (Segio I).

10. (A) Reaperte as contraporcas da haste de atuagdo do FCU e
frene suas porcas de fixagdo e contraporcas de regulagem.

11. (A) Conecte ao conjunto de cames do motor o cabo TELE-
FLEX de atuagao da vdlvula beta (M.M. PT6A-25C, capitulo
76).

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

® Refaga a verificagdo operacional de marcha lenta (71GT) para
certificar-se de que o objetivo da regulagem foi atingido.

@ instale o capd do motor (71GT)

FINAL DA TAREFA

71-00-00
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2-12. VERIFICAGAO OPERACIONAL DA ROTA-
GAO MINIMA DE GOVERNO

CONDIGOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condigdes Requeridas:

®  Avido em seguranga para manutengio (10GT)
® Motor operando (veja partida do motor — 71GT)

®  Gerador na barra ¢ ar condicionado desligado

Pessoal Recomendado: Um (posto dianteiro de pilotagem)
Equipamento de Apoio: NA

Material de Consumo: NA

Condic¢des de Seguranga:

Nota
® A rotagdo minima de governo é de 53% a 55% Ng (com a
manete de controle do motor posicionada na faixa de taxi),
rotagcdo esta determinada pela secdo governadora do FCU
quando o mesmo se encontra totalmente desacelerado (mola
do governo do FCU ndo distendida pelo came de progra-
magio de velocidade — veja 73AG).

® Com o FCU ndo acelerado, o fluxo de combustivel fornecido
ao motor € dosado pelo FCU para manter o Ng em um valor
constante, definido como rotagdo minima de govemo.
Porém, uma vez que o fluxo de combustivel requerido para
manter esta rotagdo é¢ menor 2 medida que a altitude aumenta

(Continua)
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2-12. (Continuacio)

atinge-se uma altitude limite em que o fluxo n3o mais
diminui em virtude de ter sido atingido o batente de abertura
minima (fluxo minimo) da véivula dosadora do FCU (veja
73AG). A partir deste ponto, o fluxo de combustivel
permanece constante e, consequentemente, o Ng passa a
aumentar proporcionalmente ao aumento de altitude.

ADVERTENCIA

® Em vista do anteriormente exposto, nio exe-
cute a verificacio da rotacio minima de
governo a altitudes superiores a 3.500 pés
(1.067 m) e/ou a pressoes barométricas inferio-
res a 25,2 pol. Hg.

e A presente verificacado deve ser feita com o ar
condicionado desligado e gerador na barra. O
ar condicionado ligado, quando acoplado ao
motor, causa uma queda nos valores de rotacio
minima de governo em até 2%.

I ATENGAO I

Nao comande a manete do MOC em momento
algum. O uso indevido do MOC pode causar
sérios danos ao motor.

Recomendagdes Suplementares: NA
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2-12-1. VERIFICAGAO OPERACIONAL DA ROTACAO
MINIMA DE GOVERNO

| ATENCAO I

A manete do MOC devera estar na posicio
“NORMAL” com a sua guarda de protecdo
abaixada e frenada, e ndo devera ser coman-

dada.

1. Com a manete de controle do motor posicionada em MIN,
aguarde a estabilizag@o dos parametros do motor e a indicagio de
temperatura de 6leo de, no minimo, 38°C.

(Continua)
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2-12-1. (Continuagao)

2. Mova a manete de controle do motor ao longo da faixa de tixi e
observe o indicador de Ng.

Resultado:
a. Minima indicag@o de Ng igual a 54 + 1%.

3. Registre o minimo valor de Ng indicado.

4. Reposicione a manete de controle do motor em MIN.

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

® Proceda ao corte do motor (71GT)

® Caso o valor registrado de Ng seja diferente do previsto no passo
2.a, proceda a regulagem da minima rotagdo de governo (71GT)

FINAL DA TAREFA
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2-13. REGULAGEM DA ROTAGCAO MiINIMA DE
GOVERNO

CONDIGOES INICIAIS:

Efetividade: Todos

Condigoes Requeridas:

Avido em seguranga para manutengio (10GT)
Capd do motor removido (71GT)

Controle manual de acionamento de combustivel no FCU em
emergéneia (MOC) verificado quanto & regulagem correta
(76GT)

Alavanca de atuagio do conjunto de cames do motor verificada
quanto a regulagem correta (7GT)

Haste de atuagdo do FCU (haste de interligagdo FCU/ conjunto
de cames do motor) verificada quanto i regulagem correta
(76GT)

Contraporca/parafuso de regulagem da rotagio minima de
govemo (veja Segio I) com freno removido

Haste de atuagio do FCU (haste de interligagio FCU/conjunto de
cames do motor) desconectada do FCU

Motor operado (veja PARTIDA DO MOTOR - 71GT)

Gerador na barra e ar condicionado desligado

Pessoal Recomendado: Dois

Técnico A executa a regulagem (lado direito do motor)

Técnico B auxilia o técnico A (posto dianteiro de pilotagem)

Equipamento de Apoio:

e Torquimetro (0-50 1b.pol)

(Continua)
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2-13. (Continuacéo)

Material de Consumo:

NOME ESPEC P/N QTtb
Arame de freno | MS9226-02 (AMS 5687) — CR
Contrapino — MS9245-23 (PW) CR

Condig¢oes de Seguranga:

| ATENCAO I

e O técnico executante da regulagem em questio
deve manter-se a uma distincia segura da
hélice e dos gases de escapamento. A hélice
deve estar embandeirada quando o técnico exe-
cutante da regulagem estiver junto ao motor,
para evitar a incidéncia sobre o mesmo do
fluxo de ar da hélice e dos gases de escapa-
mento.

e Nao comande a manete do MOC em momento
algum. O uso indevido do MOC pode causar
sérios danos ao motor.

(Continua)
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2-13. (Continuagao)

ADVERTENCIA

e A regulagem em questio s6 deve ser efetuada a
altitudes abaixo de 3.500 pés (1.067 m) e/ou a
pressdes barométricas superiores a 25,2” Hg.
Acima desta altitude-limite a regulagem da
rotacio minima de governo (que é efetuada
sobre a se¢io governadora do FCU) passa a ser
inefetiva, pois, nesta condigido, o Ng é depen-
dente do fluxo minimo de combustivel, deter-
minado pela pré-regulagem (em bancada) da
abertura minima da vélvula dosadora do FCU
(veja 73AG).

® (Caso se comprove o desajuste do fluxo minimo,
o FCU deve ser substituido (73GT). O desa-
juste do fluxo minimo é evidenciado pela inefi-
cicia da regulagem da rotagio minima de
governo, quando executada em altitudes abaixo
da altitude-limite.

® A presente verificacdo deve ser feita com o ar
condicionado desligado e gerador na barra. O
ar condicionado ligado, quando acoplado ao
motor, causa uma queda nos valores de rotagio
minima de governo em até 2%.

Recomendacgoes Suplementares: NA
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2-13-1. REGULAGEM DA ROTAGAO MINIMA DE

GOVERNO
l ATENCAO I

A manete do MOC devera estar na posicao
“NORMAL”, com a sua guarda de protecio
abaixada e frenada, e ndo deveri ser coman-

dada.

1. (B) Com a manete de controle do motor posicionada em MIN
aguarde a estabilizagdo dos pardmetros do motor e a indicagdo de
temperatura de 6leo de, no minimo, 38°C.

2. (B) Proceda ao embandeiramento da hélice e mantenha-a
embandeirada (61GT).

3. (A) Solte a contraporca ¢ gire o parafuso de regulagem de modo
a obter 54 + 1% Hg. Aperte a contraporca (20 a 25 lb.pol) e
afaste-se do motor.

Nota

Para elevar o valor de Ng, gire o parafuso de regulagem no
sentido horéario.

4. (B) Proceda ao desembandeiramento da hélice.
5. (B) Observe o Ng indicado, que deve ser conforme o passo 3.

6. (A, B) Caso a regulagem ndo tenha sido satisfatdria, refaca os
procedimentos dos passos 2 a 5 anteriores.

7. (B) Corte o motor (7GT).

8. (A) Frene o parafuso de regulagem e sua contraporca.

(Continua)
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2-13-1. {Continuagdo)

9. (A) Conecte a haste de atuagao ao FCU, ajustando o seu
comprimento de modo a obter, com a manete de controle do
motor posicionada em MIN, um posicionamento do brago de
comando do FCU coincidente ou ligeiramente aquém do ponto
de “PICK-UP” do FCU.

Nota

Para localizar o ponto de “PICK-UP” do FCU, rotacione
totalmente no sentido anti-hordrio o brago de comando do
FCU, A seguir, rotacione suavemente o brago no sentido
hordrio, até sentir uma pequena resisténcia ao movimento
(ocasionada pela distengdo da mola de govemo da segéo
governador do FCU ~ Ref. 73AG).

10. (A, B) Posicione a manete de controle do motor em MAX e
assegure-se de que o batente de Ng mdximo no FCU perma-
nente efetivamente contactado. Caso isto nio ocorra, a haste
de atuagdo do FCU deve ser encurtada o suficiente para que o
batente seja contactado e a sua conexdo ao FCU obtida por
meio do reposicionamento do brago de comando do FCU,
ajustado através de seu espagador dentado, de modo a manter
inalteradas as condigoes do passo 9 anterior.

Il. (A) Desconecte do conjunto de cames do motor o cabo TELE-
FLEX de atuagdo da vilvula beta (M.M. PW, PT6A-25C,
capitulo 76).

{Continua)
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12.

i3.

1S.

2-13-1. {Continuagdo)

(A, B) Mova lentamente a manete de controle do motor para a
faixa de taxi e assegure-se de que haja uma folga entre a haste
de atuagdo do FCU e o eixo do brago de comando do FCU, de
forma a garantir a rotagao minima de governo. Caso neces-
sério, regule o posicionamento do brago de comando do FCU
(através do espagador dentado) e o comprimento da haste de
atuagdo do FCU, de modo a obter a foiga sem alterar as
condigdes dos passos 9. e 10. anteriores.

(A) Verifique a seguranga dos terminais da haste de atuagao do
FCU (Segio I).

. (A) Aperte a porca de fixacao do braco de comando do FCU a

um torque de 25 a 35 Ib.pol e frene-a.

(A) Conecte, no conjunto de cames do motor, o cabo TELE-
FLEX de atuagdo da vélvula beta (M.M. PW PT6A-25C,
capitulo 76).

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

71

Proceda 2 verificagdo da rotagdo de marcha-lenta. Regule, se
necessdrio (71GT)

Frene as porcas e contraporcas da haste de atuacdo do FCU

Instale o capé do motor (71GT)

FINAL DA TAREFA

- 00 - 00

2-164B Revisao 1



0.T. 1T27-2-71GT-00-2

MOTOR

CABO TELEFLEX
DE ATUAGAO
DA VALVULA BETA

16.

12 | ESPAGADOR
) | DENTADO
14. | PORCA
-, e Y . y
o | HASTE DE @
| ATUAGAO
3.
DO FCu @ 12. | FOLGA
BRAGO DE /
12. | COMANDO
DO FCU

312JG71526.CIT

Figura 2-13-1

71-00-00

Revisdo 5 2-164C/(2-164D em branco)






O.T. 1727-2-71GT-00-2
2-14. VERIFICA(;AO OPERACIONAL DO Ng
MAXIMO
CONDICOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condigoes Requeridas:

® Avido em seguranga para manutengio (10GT)

Pessoal Recomendado: Trés

® Técnico A executa a verificago (posto dianteiro de pilotagem)

® Técnicos B e C auxiliam o técnico A (junto ao motor)

Equipamento de Apoio:
®  Torquimetro (0-50 Ib.pol)

Material de Consumo:

NOME ESPEC P/N QTD

Arame de freno MS9226-01 (PW) — CR

Condi¢des de Segurancga:

Nota

® A verificagdo do Ng maximo € executada com o auxilio de
um calgo mdvel (batente de poténcia parcial) integrante do
FCU. O calgo mével, deslocado de modo a ficar posicionado
entre o parafuso-batente em Ng do corpo do FCU, limita o
curso da manete do motor e consequentemente, o valor do
Ng miximo, reduzindo-o para a faixa de 972% a 98%.
Deste modo, torna-se possivel a presente verificagio que, de
outro modo, poderia nao ser possivel sem que os valores
maximos de T5 e torque fossem excedidos.

(Continua)
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2-14. (Continuagao)

® A verificagdo de Ng maximo s6 € possivel de ser executada
a temperaturas-ambientes relativamente altas.

ADVERTENCIA

® Assegure-se de que, durante a verificacio em
questio, os valores maximos de operacdo do
motor (veja a tabela Limites de Operacio do
Motor — 72AG) ndo sejam excedidos.
Observe as orientagoes dos graficos aplicdveis
de Limites de TS e Limites de Torque (Secao I)
caso os correspondentes limites tenham sido
ultrapassados.

® Pode ocorrer a necessidade de exceder o valor
da faixa entre 97,2% a 98% Ng durante a veri-
ficacdo, caso o Ng mdidximo em altitude
(101,5%) ndo seja atingido. Certifique-se,
entretanto, de que os valores maximos de ope-
racido do motor nao sejam excedidos, quer na
verificacio, quer durante a posterior operacio

do motor.
l ATENCAO I

® Mantenha uma distidncia segura da hélice
durante a partida e o funcionamento do motor.

® Nio comande a manete do MOC em momento
algum. O uso indevido do MOC pode causar
sérios danos ao motor.

Recomendac¢Ges Suplementares: NA
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2-14-1. VERIFICAQAO OPERACIONAL DO Ng MAXIMO
1. (B, C) Remova o cap6 do motor (71GT).

2. (B) Solte o parafuso de fixagio do calgo mével, desloque e fixe o
cal¢o na posigao de verificagdo.

(Continua)
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2-14-1. (Continuagéao)

3. (B, C) Instale o capd do motor (71GT).

4. (A) De partida no motor (71GT) e estabilize-o em marcha lenta.
Aguarde o suficiente para que o motor atinja sua temperatura
normal de operagio.

ADVERTENCIA

® Nio exceda os valores maximos de operagio do
motor (72AG).

® Niao force demasiadamente a manete contra o
seu batente maximo.

® A manete do MOC deverd estar na posicio
“NORMAL”, com a sua guarda. de protecio
abaixada e frenada, e ndo devera ser coman-

dada.

5. (A) Gradualmente avance a manete de controle do motor até o
fim de seu curso.

Resultado:
a. Valor indicado de Ng dentro da faixa de 97,2% a 98% de Ng.

(A) Reposicione a manete em MIN.
(A) Corte o motor (71GT).
(B. C) Remova o cap6 do motor (71GT).

N

(B) Caso o resultado obtido no passo 5 ndo seja o especificado
proceda a regulagem do Ng mdximo (71GT).

10. (B) Solte o parafuso de fixagio do calgo mével, desloque e fixe o
calgo na posi¢do normal. Aperte o parafuso a um torque de 25 a
30 tb.in e frene-o.

(Continua)
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2-14-1, (Continuagao)

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

® Instale o capd do motor (71GT)

FINAL DA TAREFA
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2-15. REGULAGEM DO Ng & AXIMO

CONDIGOES INICIALS:
Efetividade: Todos

Condi¢des Requeridas:
@ Avido em seguranga para manutengao (10GT)

e Capd do motor removido (71GT)
Pessoal Recomendado: Um (lado direito do motor)

Equipamento de Apoio:
& Torquimetro (0 a 50 Ib.pol)

Material de Consumo:

NOME ESPEC P/N Q1D

Arome de freno MS9226-01 (PW) - CR

Condi¢des de Seguranga:

Nota

O Ng méximo € regulado no parafuso-batente situado no
brago montado sobre o eixo de comando do FCU (veja a
Secdo 1).

(Continua)
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2-15. (Continuagado)

ADVERTENCIA

® O FCU tem o Ng mdximo pré-regulado em ban-
cada. A regulagem em questio nao deve ser altera-
da, a nao ser em caso de absoluta necessidade.

® O ajuste do parafuso-batente de Ng maximo deve

ser executado em incrementos de 1/8 de volta por
Vez.

Recomendagdes Suplementares: NA

2-15-1. REGULAGEM DO Ng MAXIMO

1. Mantendo fixo o parafuso-batente, solte a sua contraporca de
fixagao.

2. Gire o parafuso-batente no sentido de aumentar ou diminuir o
N g méximo, como aplicdvel.

Nota

Gire o parafuso no sentido anti-hordrio para aumentar o
Ng, ou no sentido hordrio para diminui-lo.

3. Mantendo fixo o parafuso-batente, aperte a contraporca a um
torque de 20 a 25 1b.pol.

(Continua)
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2-15-1. (Continuacao)

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

® Verifique o gjuste do batente de poténcia maxima da caixa de
manete. Regule, se aplicavel (76GT)

e @ O movimento de torcdo do motor em operagdo maxima
causa uma forga contraria & manete do motor (“efeito
mold’). Isto é reduzido, gustando-se a distdncia entre o
parafuso-batente do FCU e o batente primério

® Refaca a verificagdo operacional do Ng méximo (71GT), de
modo a certificar-se de que o objetivo da regulagem foi atingido

® Frene a contraporca do parafuso-batente de Ng maximo (arame
de freno especificagdo M S9226-01 (PW)

® |nstale o capd do motor (71GT)

FINAL DA TAREFA
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2-16. VERIFICA_(}AO OPERACIONAL DO TEMPO
DE ACELERACAO DO MOTOR
CONDICOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condigdes Requeridas:
® Avidio em seguranga para manutengio (10GT)

® Motor operando (veja a partida do motor — 71GT)

Pessoal Recomendado: Dois

® Técnico A executa a verificagdo em questdo (posto dianteiro de
pilotagem)

e Técnico B auxilia o técnico A (posto traseiro de pilotagem)

Equipamento de Apoio:
¢ Crondémetro (P/N 59/604 ou equivalente)

Material de Consumo: NA

Condig¢bes de Seguranca:

ADVERTENCIA

Durante a verificacio em questio, nio permita
que os valores de torque TS sejam excedidos.
Caso estes limites sejam excedidos, observe as
orientacées dos grificos Limites de Tempera-
tura e Limites de Torque (Secio I).

(Continua)
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2-16. (Continuagao)

l ATENGAO l

Nao comande a2 manete do MOC em momento
algum. O uso indevido do MOC pode causar
sérios danos ao motor.

Recomendag¢oes Suplementares: NA
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2-16-1. VEFE_IFICA(}AO OPERACIONAL DO TEMPO DE
ACELERACAO DO MOTOR

I ATENCAO I

A manete do MOC devera estar na posicio
“NORMAL”, com a sua guarda de protegio
abaixada e frenada, e nio devera ser coman-

dada.

1. (A) Mantenha o motor operando em poténcia minima por
aproximadamente 5 minutos, de modo a permitir a estabilizagdo
dos pardmetros do motor.

2. (A) Observando os limites de torque € TS, avance a manete de
controle do motor até a poténcia maxima.
Registre o valor de Ng obtido e a correspondente posigio da
manete.

3. (A) Retorne a manete para a posicdo de poténcia minima e
permita a estabilizag@o da indicagio de Ng em 67 + 1% (marcha
lenta).

4. (B) Calcule o valor comrespondente a 97,5% do valor de Ng
registrado no passo 2.

5. (A) Rapidamente (em menos de 1 segundo), mova a manete de
controle do motor para a posigdo previamente determinada no
passo 2.

(B) Cronometre e registre o tempo requerido para o Ng atingir o
valor previamente calculado no passo 4.

Resultado:
a. Tempo de aceleragdo de 2,5 a 4 segundos.

6. (A) Téo logo a indicagdo de Ng atinja o valor registrado no passo
2, retone a manete de controle para a posigio de poténcia
minima.

(Continua)
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2-16-1. (Continuacao)

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

® Proceda ao corte do motor (71GT)

® Caso o tempo de aceleragdo esteja fora do especificado no passo
5, proceda a regulagem do tempo de aceleragio (71GT)

FINAL DA TAREFA
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2-17. REGULAGEM DO TEMPO DE ACELERAGAO
DO MOTOR

CONDICOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condi¢des Requeridas:

® Avijo em seguranga para manutengio (10GT)

® Verificagio de desempenho do motor executada (71GT)
e Capd do motor removido (71GT)

Pessoal Recomendado: Um (lado direito do motor)
Equipamento de Apoio: NA

Material de Consumo:

NOME ESPEC P/N Q1D

Arame de freno MS20995-C20 - CR

Condigc';es de Segﬁ;'anga—:“

ADVERTENCIA

® Sempre que julgar necessdrio proceder i regula-
gem do tempo de aceleracio do motor, execute
antes a verificagio de desempenhc do mesmo
(71GT), a fim de certificar-se de que un: aparente
problema de aceleragio (do FCU) ndo seja, na
realidade, devido a fatores que estejam afetando o
desempenho do motor, tais como desgaste do mo-
tor ou véalvula de sangria do compressor com fun-
cionamento deficiente.

(Continua)
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2-17. (Continuagao)

@ A regulagem do tempo de aceleracdo ¢ feita por
meio da cipula de ajuste (veja a Secdo I) no FCU,
e deve ser executada girande-a um “clique” por
vez, apenas. E permissivel uma variacdo total de
no miximo 3 “cliques” em relagéo i posicdo origi-
nal da cipula (veja as marcas de referéncia exis-
tentes pa cipula e no corpo do FCU). Caso ndo seja
possivel a regulagem do tempo de aceleracio como
acima prescrito, o FCU deve ser substituido.

Recomendagées Suplementares: NA

2-17-1. REGULAGEM DO TEMPO DE ACELERAGAO DO
MOTOR

1. Remova o freno da cipula de ajuste e gire-a um “clique” no
sentido de aumentar ou diminuir o tempo de aceleragio, como
aplicével.

Nota

Para aumentar a aceleracdo do motor (reduzir o tempo de
aceleragdo), a ctipula de ajuste deve ser girada no sentido
horério.

(Continua)
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2-17-1. (Continuagdo)

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

&

Instale o capd do motor (71GT)

Refaga a verificacio operacional do tempo de aceleragio
(71GT), para certificar-se de que o objetivo da regulagem foi
atingido

Caso a regulagem ndo tenha sido satisfatéria, refaca-a respei-

tando a variagdo méxima total de 3 “cliques” da cipula de
ajuste

Caso a regulagem ndo seja satisfatdria apds a variagdo mdxima
permissivel da cipula de ajuste, substitua o FCU (73GT)

Apos a conclusdo satisfatdria da regulagem, frene a cipula de
ajuste '

FINAL DA TAREFA
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2-18. VERIFICAGAO OPERACIONAL E REGULA-
GEM DO CONTROLADOR DE TORQUE

CONDIGOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condi¢des Requeridas:

® Avido em seguranga para manutencio (10GT)

¢ (Capd do motor removido (71GT)

® Ar condicionado desligado (21GT)

Pessoal Recomendado: Dois

® Técnico A executa a verificagdo operacional (posto dianteiro

de pilotagem)

® Técnico B auxilia o técnico A e executa a regulagem do
controlador do torque (junto ac motor)

Equipamento de Apoio:
® Torquimetro (0-150 Ib.pol)

Material de Consumo:

NOME ESPEC P/N Q1D
Arame de freno MS20995-C32 - CR
Contrapino - MS24665-134 ]
(Continua)
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2-18. (Continuagao)

Condigoes de Seguranga:

l ATENGAO I

e O técnico auxiliar deve manter-se a uma dis-
tincia segura da hélice e dos gases de escapa-
mento do motor, enquanto o mesmo estiver
operando.

® Nio comande a manete do MOC em momento
algum. O uso indevido do MOC pode causar
sérios danos ao motor.

ADVERTENCIA

Durante a verificagdo em questio, ndo permita
que os valores de torque de T5 sejam excedi-
dos. Caso estes limites sejam excedidos, observe
as orientacdes dos grificos Limites de Tempe-
ratura e Limites de Torque (Secao I).

Recomendag¢des Suplementares: NA
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2-18-1. PROCEDIMENTOS INICIAIS:

1. (A, B) Avance a manete de controle do motor até que a distincia
entre o encosto do batente d¢ MAXIMA RPM e o brago
limitador de curso seja aproximadamente 22 mm (0,866 pol).

2. (B) Posicione um calgo apropriado entre o brago limitador de
curso e seu batente de MAXIMA RPM e fixe o conjunto com
arame de freno, imobilizando o brago de comando do governador
de hélice na posigio determinada.

3. (B) Faga marcagdes no brago de comando do governador de
hélice e em seu espagador serrilhado para identificar a posigio
relativa original entre ambos.

(Continua)
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2-18-1. (Continuagao)

4. (B) Desconecte o brago de comando do governador de hélice de
seu terminal atuador, removendo o contrapino, a porca, as
arruelas, o espagador serrilhado e o parafuso de fixagdo. Descarte
O contrapino.

5. (B) Fixe adequadamente a extremidade livre do terminal atuador
do governador de hélice, de modo que seja possivel a livre
movimentagao da manete de controle do motor, sem que ocorra
interferéncia e/ou prendimentos do terminal atuador com o motor
e/ou com o capd do motor.

6. (A, B) Dé partida no motor (71GT) e mantenha-o em marcha
lenta (poténcia minima) até a estabilizagdo dos parimetros do
motor.

ADVERTENCIA

Durante a presente verificacdo, nio permita
que os limites maximos de torque (1900 1b.ft),
Ts e Ng sejam excedidos.

7. (A) Avance totalmente a manete de controle do motor até a
estabilizacdo da rotagdo da hélice e anote o valor do Nh
estabilizado.

8. (A) Retorne a manete para a posi¢io de POTENCIA MINIMA e
proceda ao corte do motor (71GT)

9. (B) Caso o valor da rotagao da hélice anotado no passo 7 nio seja
80 + 1% de Nh, acrescente ou diminua o calgo conforme
necessario e execute os passos 5 a 8 novamente.

71-00-00
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2-18-2. VERIFICAGAO OPERACIONAL DO CONTROLA-
DOR DE TORQUE

ADVERTENCIA

¢ Evite o deslocamento da tubulagio de Py. O
desalinhamento da tubulacio pode causar trin-
cas e conseqlientemente, vazamentos na linha.

e A tubulacdo desconectada deve ficar perfeita-
mente blogueada de modo a evitar vazamento
de Py que, se ocorrer, invalida a presente veri-
ficacido.
1. (B) Desconecte a tubulacio de Py da unido do controlador de
torque e bloqueie adequadamente as conexdes.

2. (B) Instale o cap6 do motor (71GT).

I ATENGCAO I

A manete do MOC devera estar na posicio
“NORMAL”, com a sua guarda de protecio
abaixada e frenada, e nao devera ser coman-

dada.

3. (A, B) Dé€ partida no motor (71GT) e mantenha-o em marcha
lenta (poténcia minima) até a estabiliza¢io dos parimetros do
motor.

ADVERTENCIA

Durante a presente verificacio nio permita
que os limites maximos de torque (1900 1b.ft),
TS e Ng sejam excedidos.

(Continua)
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2-18-2 (Continuagao)

4. (A) Avance cuidadosamente a manete de controle do motor.
Resultado:
a. Torque ultrapassa o valor de 1795 Ib.ft.

5. (A) Retorne a manete para a posigio POTENCIA MINIMA e
proceda ao corte do motor (71GT).

6. (B) Remova o capd do motor (71GT).

ADVERTENCIA

A montagem da tubulacio de Py deve ser
roscada, de inicio, manualmente e sem esforgo.
Caso aplicavel, alinhe e/ou aproxime a conexio
da tubulacio a unido do controlador de torque,
alternando levemente a geometria da tubula-
cdo; tal alteracio deve ser realizada a uma dis-
tincia superior a 20 mm dos flanges.

7. (B) Desbloqueie a tubulagdo de Py e a unido do controlador de
torque. Reconecte a tubulagio de Py no controlador de torque de
90 a 100 Ib.pol.

8. (B) Instale o capd do motor (71GT).

9. (A, B) Dé partida no motor (71GT) e mantenha-o em marcha
lenta (poténcia minima) até a estabilizagio dos pardmetros do
motor.

ADVERYENCIA

Durante a presente revisio, ndo permita que os
limites maximos de torque (1900 lb.pol), TS e
Ng sejam excedidos.

(Continua)
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2-18-2. (Continuagéo)

10. (A) Avance cuidadosamente a manete de controle do motor até a
posi¢io POTENCIA MAXIMA.

Resultado:
a. O torque estabiliza entre 1795 e 1850 Ib.ft.

Nota

A regulagem do controlador de torque até 1850 Ib.ft, acima,
portanto, do seu valor nominal de atuagédo (1795 Ib.ft), é per-
mitida para compensar a eventual interferéncia da sua faixa
de atuagio na poténcia méxima continua do motor e confir-
mar que ndo haja outros fatores de interferéncia ao realizar
esta regulagem.

11. (A) Retorne a manete para a posigio POTENCIA MINIMA e
proceda ao corte do motor (71GT).

12. (A) Caso os valores de torque ndo sejam os especificados nos
passos 4 e/ou 10, execute a regulagem do controlador de torque
(71GT, Pardgrafo 2-18-3).

13. (A) Caso os valores de torque sejam os especificados nos passos
4 ¢ 10, execute os procedimentos finais (71GT, Pardgrafo 2-18-
4).
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2-18-3. REGULAGEM DO CONTROLADOR DE TORQUE
I. (B) Remova o capd do motor (71GT).

2. (A, B) Ajuste o controlador de torque através do parafuso de
regulagem.

Nota
Um quarto de volta no parafuso de regulagem varia em apro-
ximadamente 25 Ib.ft o valor de regulagem do controlador
de torque.

3. (A, B) Refaga a verificagio operacional do controlador de torque
(71GT, Paragrafo 2-18-2) e certifique-se de que o objetivo da
regulagem tenha sido atingido.

71-00-00
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2-18-4. PROCEDIMENTOS FINAIS

1.
2.

(B) Remova o capd do motor (71GT).

(B) Solte o brago de comando do governador de hélice e remova
o calgo.

(B) Posicione o espagador serrithado no braco de comando do
govemnador de hélice.

: Nota
Verifique o posicionamento correto do espagador serrilhado
em relagdo ao braco de comando do governador, de acordo
com as marcagdes feitas no passo 3 do Paragrafo 2-18-1.

(B) Conecte o terminal atuador ao bragco de comando do
governador, instalando o parafuso, as arruelas, a porca de fixagio
e o contrapino.

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

® Frene a conexdo da tubulagio de Py no controlador de torque

® Frene o parafuso de regulagem do controlador de torque

Instale o cap6 do motor (71GT)

FINAL DA TAREFA

71-00-00
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2-19. VERIFICAGAO OPERACIONAL DA RELA-
CAO Ng/Nh

CONDICOES INICIAIS:
Efetividade: Todos
Condicfes Requeridas:

® Avido em seguranca para manutencdo (10GT)

® Comandos do motor e da hélice (76GT), verificados quanto a
inexisténcia de folgas

® Motor operando (veja Partida do Motor — 71GT) e estabilizado
em marcha lenta

Pessoal Recomendado: Um (posto dianteiro de pilotagem)
Equipamento de Apoio: NA
Material de Consumo: NA

Condic6es de Segurancga:

ADVERTENCIA

Durante a execucdo da presente verificacao,
assegur a-se que os limites maximos de torque e
T5 néo sgjam excedidos.

| ATENCAO I

Nao comande a manete do MOC em momento
algum. O uso indevido do MOC pode causar
sérios danos ao motor.

Recomendagdes Suplemetares: NA

/1-00-00
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2-19-1. VERIFICAGAO OPERACIONAL DA RELAGCAO Ng/
Nh

| ATENCAO I

A manete do MOC devera estar em posicéo
“NORMAL", com a sua guarda de protecdo
abaixada e frenada, e ndo deverd ser coman-
dada ®.

1. Observando os indicadores de Ng e Nh, avance lentamente a
manete de controle do motor a partir da posicdo MIN.

® Resultado:

a. Aumento progressivo do vaor de Ng em correspondéncia ao
deslocamento da manete ao longo de todo o seu curso. @

b. Aumento do valor de Nh simultaneamente ao aumento do
valor de Ng, até ser atingido o valor de 90% + 1% Nh. ®

c. Estahilizacdo do valor de Nh em 90% + 1%, até Ng atingir o
valor de 92% + 1%. ®

d. Eliminado.

e. Reinicio da elevagéo do valor de Nh a partir do valor de 92%
+ 1% Ng aé a estabilizagdo final do Nh em 98,5%
+0,0%, -0,5%, em correspondéncia ao valor de 95% + 0,5%
Ng. ®

f. Eliminado.

g. Estabilizagdo do valor de Nh em 98,5%, + 0,0%, -0,5% e Ng
em 95% + 0,5%. ®

(Continua)
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2-19-1. (Continuacéo)

@Resultado:

a. Aumento progressivo do vaor de Ng em correspondéncia ao
deslocamento da manete ao longo de todo o seu curso. @

b. Aumento do valor de Nh simultaneamente ao aumento do
valor de Ng, até ser atingido o valor de 91% + 1% Nh. @

c. Estahilizacdo do valor de Nh em 91% + 1%, até Ng atingir o
valor de 91% * 1%. @

d. Reinicio da elevacdo do valor de Nh a partir do valor de 91%
+ 1% Ng até a estabilizagdo final do Nh em 98,5%
+0,0%, -0,5%, em correspondéncia ao valor de 95% =
1% Ng. @

e. Estabilizagdo do vaor de Nh em 98,5%, + 0,0%, -0,5% e Ng
em 95% + 1%. @

2. Retorne amanete de controle de motor para a posi¢do MIN.

COMPLEMENTACAO DA TAREFA:
® Procedaao corte do motor (71GT)

® Caso as condigBes do passo 1 ndo sgiam atendidas, proceda a
regulagem darelagdo Ng/Nh do motor (71GT)

FINAL DA TAREFA

/1-00-00
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2-20. REGULAGEM DA RELAGAO Ng/Nh

CONDIGOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condigdes Requeridas:

@ Avido em seguranga para manutengio (10GT)

® Painel lateral de acesso 2 caixa de manetes removido (53GT) i
© Capd do motor removido (71GT)
®

Comandos do motor ¢ da hélice (76GT) verificados quanto a
inexisténcia de folgas

@ Brago de comando do governador de hélice verificado quanto &
regulagem estdtica correta (61GT)

@ Verificagio operacional do N miximo executada (61GT)

Passoal Recomendado: Dois
@ Técnico A executa a regulagem (junto ac motor)

@ Técnico B auxilia o técnico A (posto dianteiro de pilotagem)
Equipamento de Apoio: NA

Material de Consumo:

NOME ESPEC P/IN QTD
Contrdpino - MS24665-132 2 l
Arame de freno MS20995-C32 - CR

Condigbes de Seguranca:

71-00-00
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Nota

A regulagem da relagio Ng/Np, € efetuada através do
espagador serrithado/haste atuadora do came da hélice e
do espacador serrilhado/terminal atuador do brago de
comando do governador da hélice(veja Segdo I).

ADVERTENCIA

i

® Ao efetuar regulagens nos terminais de atuacio do

braco de comando do governador, e da haste do
came da hélice, certifique-se de que os terminais
permanecam dentro dos limites de seguranca,
verificando através dos orificios de inspecio (veja
Secao I).

Devido ao acionamento integrado dos comandos
de poténcia e hélice, assegure-se de que, apés efe-
tuados os procedimentos de regulagem aqui des-
critos, os batentes de Ng maximo (no FCU)/Np
méximo (no governador de hélice) e os batentes de
corte (no FCU)/bandeira (no governador de hélice)
permanecam efetivamente contactados em corres-
pondéncia as posicies de MAX e CORTE da ma-
nete de controle do motor.

Nao altere a regulagem original dos parafuses ba-
tentes de N, maximo e bandeira no governador de
hélice e dos parafusos-batentes de Ng médximo e
corte no FCU.

Recomendagdes Suplementares: NA

71-00-00
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2-20-1. REGULAGEM DA RELACAO Ng/Nh

1. (A) Fagamarcacdes na haste de comando do came dahélice eem
seu espacador serrilhado, para identificar a posicéo relativa
origina entre ambos.

2. (A) Solte a contraporcado terminal da haste.

3. (A) Desconecte a haste de comando do came da hélice,
removendo o contrapino, a porca, as arruelas, o espacador
serrilhado e o parafuso de fixag&8o. Descarte o contrapino.

Nota

Deslocando-se 0 came da hélice no sentido da diregdo de
vOo e/ou aumentando-se 0 comprimento da haste de
comando, aumenta-se o valor de Nh em relagdo ao valor de
Ng.

ADVERTENCIA

Execute a regulagem, variando a posicdo do
came em relagdo a posicdo do espagador
ser,rilhado, um espagcamento dentado por vez.

4. (A, B) Variando a posi¢do do came em relagdo ao espagador
serrilhado e/ou o comprimento do terminal da haste de comando,
gjuste o conjunto, de modo a corrigir a relacdo Ng/Nh para os
patamares de estabilizagdo de Nh (vide verificagdo operacional
darelagdo Ng/Nh. Assegure-se de que os batentes de Nh maximo
e de bandeira do governador permanegam contactados em
correspondéncia s posicdes MAX e CORTE, respectivamente,
da manete de controle do motor.

5. (A) Aperte a contraporca do terminal da haste de comando e
fixe-o0 no came da hélice, instalando o parafuso, as arruelas, o
espacador serrilhado e a porca de fixagéo.

(Continua)
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2-20-1. (Continvagdo)

6. Refaga a verificagdo operacional da relagio Ng/Np (71GT),
para certificar-se de que o objetivo da regulagem tenha sido
atingido.

Resultado:

a. Se o objetivo da regulagem foi atingido, faga a com-
plementagdo da tarefa.

b. Se o objetivo da regulagem ndo foi atingido através do
ajuste do espagador serrilhado do came da hélice, execute
0 passo 7.

7. (A) Faga marcagdes no brago de comando do governador da
hélice e em seu espagador serrilhado, para identificar a posi-
gdo relativa original entre ambos.

8. (A) Solte a contraporca do terminal atuador.

9. Desconecte o brago de comando de seu terminal atuador,
removendo o contrapino, a porca, as arruelas, o espagador
serrilhado e o parafuso de fixagdo. Descarte o contrapino.

Nota

® Deslocando-se o espagador serrithado para o centro da
articulagdo do brago de comando, aumenta-se o cam-
po de variagdo de Ny, em relagdo 2 variagio de N g

® Alongando-se o comprimento do terminal atuador,
eleva-se o valor de Nj em relagio a um determinado
valor de Ng.

(Continua)
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10.

11.

2-20-1. (Continuagéo)

ADVERTENCIA

Execute a regulagem, variando a posicao do espacador
serrilhade um espacamento dentado por vez.

(AB) Variando a posicio do espagador serrilhado e/ou o com-
primento do terminal atuador, ajuste o conjunto para corrigir a
relagio Ng/Np, como aplicdvel. Assegure-se de que os
batentes de Nj méximo e de bandeira do governador per-
manegam contactados em correspondéncia as posicdes de
MAX e CORTE, respectivamente, da manete de controle do
motor.

(A) Aperte a contraporca do terminal atuador e fixe-o0 a0 brago
de comando do governador, instalando o parafuso, as
arruelas, o espagador serrilhado e a porca de fixagio.

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA.:

Refaga a verificagdo operacional da relagio Ng/Np (71GT),
para certificar-se de que o objetivo da regulagem tenha sido
atingido

Frene a contraporca do terminal da haste de atuagdo do came da
hélice e instale o contrapino no parafuso/porca de fixagio do
terminal no came da hélice.

Frene a contraporca do terminal atuador e instale o contrapino
no parafuso/porca de fixagao do terminal atuador ao brago de
comando do governador

Instale o painel lateral de acesso i caixa de manetes (53GT)

Instale o capd do motor (71GT)

FINAL DA TAREFA

71-00 - 00
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2-21. VERIFICACAO OPERACIONAL DO INiCIO DA
ACELERAGCAO EM REVERSO
CONDICOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condigces Requeridas:

® Avido em seguranga para manutencdo (10GT)

® Motor operando (veja PARTIDA DO MOTOR - 71GT)
®  Gerador na barra e ar condicionado desligado
.

Rotagdo minima de governo verificada quanto 3 regulagem
correta (71GT)

Pessoal Recomendado: Um (posto dianteiro de pilotagem)
Equipamento de Apoio: NA
Material de Consumo: NA

Condig¢des de Seguranca:

ADVERTENCIA

A presente verificacio deve ser efetuada com o
ar condicionado desligado e o gerador na
barra. O ar condicionado ligado, quando acop-
lado ao motor, causa uma queda nos valores de
rotacio minima de governo em até 2%.

I ATENGAO I

Nao comande a manete do MOC em momento
algum. O uso indevido do MOC pode causar
sérios danos ao motor.

Recomendacgoes Suplementares: NA

71-00-00
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2-21-1. VERIFICACAO OPERACIONAL DO INICIO DA
ACELERACAO EM REVERSO

| ATENCAO I

A manete do MOC deverd estar na posi¢ao
“NORMAL", com a sua guarda de protecdo
abaixada e frenada, e ndo devera ser coman-
dada.

1. Com a manete de controle do motor posicionada em MIN,
aguarde a estabilizacdo dos pardmetros do motor e a obtengéo de
umaindicagdo de temperatura do 6leo de, no minimo, 38°C.

2. Mova lentamente a manete de controle do motor ao longo da
faixa de t&xi e inicio da faixa de reverso, observando 0s
indicadores de Ng e Nh.

Resultado:
a. Decréscimo do valor de Ng 67% para 54% + 1% Ng.

b. Decréscimo do valor de Nh (simulténeo ao decréscimo do
valor de Ng), até ser atingido um valor minimo a partir do
gual seiniciaaeevacdo do vaor de Nh.

c. Inicio de elevagdo do valor de Ng (inicio da aceleragdo em
reverso) em correspondéncia a um valor de Nh 4% a 5%
superior ao minimo valor de Nh atingido. ®

d. Inicio de élevacdo do valor de Ng (inicio da aceleracdo em
reverso) em correspondéncia a um valor de Nh 2% a 5%
superior ao minimo valor de Nh atingido. @

3. Reposicione a manete de controle do motor em MiN.

(Continua)
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2-21-1. (Continuacéo)

COMPLEMENTACAO DA TAREFA:

® Procedaao corte do motor (71GT)

® Caso 0 inicio da aceleragdo do motor em reverso ndo ocorra
conforme o especificado no passo 2, proceda a sua regulagem
(71GT)

FINAL DA TAREFA

/1-00-00
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2-22. REGULAGEM DO INiCIO DA ACELERAGCAO
EM REVERSO |

CONDICOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condigdes Requeridas:
® Avido em seguranca para manutengdo (10GT)

8 Capd do motor removido (71GT)
Pessoal Recomendado: UM (lado direito do motor)
Equipamento de Apoio: NA

Material de Consumo:

NOME ESPEC PIN Q1D
Arame de freno MS20995-C20 - CR

Condicdes de Seguranco:

Nota

A regulagem em questdo € feita no parafuso situado no
came de aceleracdo em reverso (veja a Segdo [).

Recomendagdes Suplementares: NA

71-00-00
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2-22-1. REGULAGEM DO INICIO DA ACELERAGCAO EM RE-
VERSO

1. Solte a contraporca do parafuso de regulagem.

2. Gire o parafuso de regulagem aumentando ou diminuindo sua
medida inicial para antecipar ou retardar o ponto de inicio da
aceleragio do motor em reverso, respectivamente.

3. Aperte a contraporca do parafuso de regulagem.

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

e Refaca a verificagdo da aceleragdo em reverso (71GT), para
certificar-se de que o objetivo da regulagem tenha sido atingido

© Frene a contraporca do parafuso de regulagem
Instale o capd do motor (71GT)

FINAL DA TAREFA

71-00-00
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2-23. VERIFICAGAO OPERACIONAL DO REVERSO
MAXIMO

CONDIGOES INICIAIS:

Efetividade: Todos

Condigdes Requeridas:

Avido em seguranga para manutengio (10GT)

Motor operando (veja PARTIDA DO MOTOR - 71GT)
Np méximo verificado quanto 2 regulagem correta (61GT)

Segdo governadora de Nf do governador de hélice verificada
quanto 4 regulagem correta (61GT)

Relagio Ng/Ny, verificada quanto a regulagem correta (71GT)
Inicio da aceleracdo em reverso verificada quanto A regulagem
correta (71GT)

Pessoal Recomendado: UM (posto dianteiro de pilotagem)
Equipamento de Apoio: NA

Material de Consumo: NA

Condicdes de Seguranga:

Nota

A condigio REVERSO MAXIMO ¢ decorrente da posi-
¢do da manete de controle do motor em correspondéncia
ao valor de N, méximo em reverso (85% + 1% Np). Este
valor &€, por sua vez, determinado pela se¢do governadora
de Nr do govermnador de hélice (veja 61AG) que, quando
reposicionada contra seu batente de subvelocidade (con-
dicdo de reverso méximo), limita o N a um valor de

(Continua)
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2-23. (Continuagao)

aproximadamente 5% abaixo do valor do Nh selecionado na
unidade de velocidade constante do governador de hélice
(que € de 90% Nh na condi¢io de reverso).

O batente de reverso méaximo da caixa de manete deve estar
regulado de modo a manter uma folga aproximada de | mm
em relagdo a posi¢ao da manete na situagdo acima descrita.

ADVERTENCIA

Em vista do previamente exposto, é absoluta-
mente necessario que a presente verificacio
seja precedida da verificacio da relacio Ng/
Nh, para assegurar-se de que o Nh selecionado,
quando com a manete na faixa de txi/reverso,
seja efetivamente 90% Nh. E necessario ainda
a prévia verificaciio da secido governadora de
Nf quanto ao ajuste correto, para certificar-se
de que a limitacdo do Nh ocorra a um valor de
5% inferior ao valor selecionado.

ATENGAO I

Nao comande a manete do MOC em momento
algum. O uso indevido do MOC pode causar
sérios danos ao motor.

Recomendacgdes Suplementares: NA

71-00-00
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2-23-1. VERIFICAGAO OPERACIONAL DO REVERSO

MAXIMO
I ATENGCAC I

A manete do MOC devera estar na posicao
“NORMAL”, com a sua guarda de protecio
abaixada e frenada, e nio deveri ser coman-

dada.

1. Observando os indicadores de Nh e de torque, mova a manete de
controle do motor da posigdo MIN para a posi¢io de reverso
méximo.

(Continua)
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2-23-1. (Continuagéo)
Resultado:

a. Nh méaximo indicado igual a 85% + 1% Nh, atingido com a
manete posicionada a, aproximadamente, Imm antes de
contactar o batente da faixa de reverso da caixa de manetes.

b. Torque méaximo indicado entre 400 [b.ft e 800 1b.ft.

2. Registre os valores de Nh e de torque maximo obtidos.
3. Reposicione a manete de controle do motor em poténcia minima.
COMPLEMENTACAO DA TAREFA:

® Proceda ao corte do motor (71GT)

® (Caso as condigoes especificadas no passo 1 ndo sejam satisfeitas,
proceda a regulagem do batente da faixa de reverso (76GT)

FINAL DA TAREFA
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2-24. VERIFICACAO DE DESEMPENHO DO
MOTOR

CONDIGOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condigdes Requeridas:
® Avido em seguranga para manutencdo (10GT)

@ Ducto de sangria de P3 para o sistema de ar condicionado do
avido desconectado do motor (36GT) e orificio de sangria
convenientemente bloqueado

@ Capd do motor instalado (71GT)

Pessoal Recomendado: Dois
® Técnico A executa a verificagio (posto dianteiro de pilotagem)

© Técnico B auxilia o técnico A (lado externo da aeronave)
Equipamento de Apoio: NA
Material de Consumo: NA
Condi¢des de Seguranca:
Nota

® A verificacdo de desempenho possibilita observar a

. deterioraggo do motor, ao longo de sua vida
operacional. De modo a acompanhar o estado
operacional do motor, € da maior importiancia
conservar os registros das verificacdes de
desempenho do mesmo. Para tanto é sugerida a
utilizagdo de tabelas apropriadas tais como a
tabela 1-4 (Segdo I), que pode ser adaptada as
necessidades de cada operador

(Confinua)
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2-24. (Continuacdo)

Todas as formas de deterioragao do motor ocasionam
sempre um aumento de T5 e de fluxo de combustivel
para uma determinada poténcia (monitorada através
da indicagio de torque a um N constante).

A deteriorag2o do compressor € devida geraimente ao
actmulo de sujeira em suas aletas e provoca um
aumento de Ts, de fluxo de combustivel e de N g a
lavagem do compressor (12GT) normalmente elimina
esta anomalia.

A deterioragdo de componentes na se¢do quente
resulta em uma ligeira diminuicdo de Ng, além da
elevagdo de T5 e do fluxo de combustivel

A verificagio de desempenho deve ser executada apés
a substituicdo/instalagio do motor, antes e apds a
execugio de inspegdo da segdo quente (HSI — Hot
Section Inspection), e a intervalos regulares durante a
vida operacional do motor

I ADVERTENCIA

E essencial para a validade da verificacio de
desempenho que os sistemas de indicacidoc da
aeronave estejam operando corretamente

Durante a verificagido, ndo permita que o valor
maximo de Ts5 seja excedido; interrompa a
verificacdo, determine e corrija a causa da
anomalia (77PP). Caso o valor mdximo de Tg
tenha sido excedido, observe as orientagoes do
grafico Limites de T5 (Secao I) aplicdvel.

{Continua)
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2-24. (Continuagao)

| ATENCAO I

o Nio comande a manete do MOC em momento
algum. O uso indevido do MOC pode causar
sérios danos ao motor.

e Mantenha uma distincia segura da hélice
durante a partida e o funcionamento do motor.

Recomendagdes Suplementares:

ITEM OBJETIVO

Termdmetro-padrao Obtengéo da temperatura-ambiente

71-00

Revisao 5
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2-24-1. VERIFICAGAO DE DESEMPENHO

1. (B) Pendure o termdmetro-padrao a sombra sob a asa direita do

9.
10.

avido, proximo a ponta da mesma de modo que os gases de
escapamentos ¢ o fluxo de ar da hélice ndo incidam sobre o

termometro.
| ATENCAO I

A manete do MOC devera estar na posicdo
“NORMAL”, com a sua guarda de protecio
abaixada e frenada, e nao devera ser coman-
dada ®.

(A) D¢ partida no motor e estabilize-o em marcha lenta (71GT).
Aguarde 5 minutos para que o motor atinja sua temperatura
normal de operag@o.

(A) Ajuste o altimetro do avido em 29,92 pol Hg (1013,3 mbar) e
registre a altitude-pressdo indicada.

(B) Obtenha a temperatura-ambiente local por meio do
termometro-padrao e forneca a informagao ao técnico A.

(A) Utilizando os valores obtidos nos passos 3 e 4 anteriores,
consulte o grafico 1-4 (Secdo I) e obtenha os valores de torque,
fluxo e combustivel, Ng e T5. Registre os valores encontrados.
(A) Desligue o gerador, mantenha o sistema de separagdo
inercial desativado e o sistema de ar condicionado desligado.

ADVERTENCIA

Nao ultrapasse o valor maximo de TS5.

(A) Avance a manete de controle do motor, até atingir o valor de
torque registrado no passo 5 (com o Nh estabilizado em 98,5 %,
+0,0 %, - 0,5 %).

(A) Aguarde a estabilizagdo dos instrumentos e anote os valores
indicados de TS5, Ng e fluxo de combustivel.

(A) Reposicione a manete de controle do motor em MIN.

Corte o motor (71 GT).

(Continua)
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2-24-1. (Continvagao)

11. (A) Compare os valores indicados (anotados no passo 8) com
os valores obtidos no grifico (passo 5):

a. Os valores do gréfico ndo devem ser excedidos.

b. As diferengas entre o valor do grafico e o valor indicado
correspondente ndo devem alterar-se significativamente
durante verificagdes subsegiientes.

As seguintes alteracoes sao consideradas significativas:

= TS coiiiiiiiene, + 20°C/Valor do grifico atingido

- Ng .................................................. + 2%

— Fluxo de combustivel ...................... + 15 Ib/Hr
Nota

® Parimetros que excedam os limites especificados nao
sdo, necessariamente, razao para a rejei¢ao do motor
sem que antes tenha sido executada uma pesquisa de
panes acurada com relagio as causas que possam estar
afetando o desempenho do motor, tais como:

— Sistema de indicagdo defeituoso/descalibrado
— Vilvula de sangria defeituosa

— Vazamentos de P3

— Compressor sujo

— Sistema de separagdo inercial desregulado

~— Sistema indutor de ar defeituoso

® Valores significativamente aquém daqueles obtidos
no grifico geralmente evidenciam funcionamento
incorreto do sistema de indicagao

(Continua)
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2-24-1. (Continuagao)

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

[ ]
@

Remova o termdmetro de sob a asa do avido

Se  apliciavel, proceda & pesquisa de panes
(O.T. 1T27-2-00PP-001/MM PW PT6A-25C) para
determinar as causas que estdo afetando o desempenho do
motor.

71-00-00
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2-25. REMOGAO E INSTALAGAO DO ANEL DE
DISTRIBUICAO DO SISTEMA DE LAVAGEM DO
COMPRESSOR

CONDIGCOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

CondigSes Requeridas:
® Avifo em seguranga para manutengdo (10GT)
@ Capd do motor removido (71GT)

Pessoal Recomendado: UM
Equipamento de Apoio: NA
Material de Consumo: NA
Condigdes de Seguranga: NA

Recomendagbes Suplementares: NA

71-01-00
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2-25-1. REMOGAO DO ANEL DE DISTRIBUICAO

1. Remova os parafusos e porcas de fixagio dos segmentos
superior e inferior do anel de distribuigio.

2. Desconecte da conexdo “T” os segmentos superior e inferior
do anel de distribuigao e remova-os.

3. Desconecte a tubulagio da conexdo “T”.

4. Solte a contraporca e porca de fixagdo da conexdo “T” e
remova a contraporca, a porca, as arruelas e a conexio “T”.

71-01-00
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2-25-2. INSTALACAO DO ANEL DE DISTRIBUICAO

1. Instale a conexdo “T” em seu suporte de fixagdo e fixe-a
instalando as arruelas, a porca e a contraporca de fixagio.

ADVERTENCIA

Certifique-se de que os orificios do anel de distribuigio
estejam devidamente descbstrufdos.

2. Posicione os segmentos superior e inferior do anel de distribui-
¢30 no motor ¢ conecte-os 4 conexdo “T”.

3. Fixe os segmentos superior e inferior do anel de distribuigio
ao anel de fogo traseiro, instalando os parafusos e as porcas de
fixagdo.

E 4. Conecte a mangueira & conexao “T".

COMPLEMENTACAQ DA TAREFA:
& Instale o capd do motor (71GT)

FINAL DA TAREFA

71-01-00
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2-26. REMOGAO E INSTALACAO DO CAPO DO
MOTOR

CONDIGOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condi¢des Requeridas:
® Avifo em seguranga para manutencdo (10GT)

@ Hélice posicionada em “Y”

Pessoal Recomendado: Dois
® Técnico A remove/instala o capd (lado esquerdo do motor)

® Técnico B auxilia o técnico A (lado direito do motor)
Equipamento de Apoio: NA
Material de Consumo: NA

Condicdes de Seguranga:

ADVERTENCIA

@ Nao utilize ferramentas para forcar a abertura ou
fechamento dos fechos do capé. Caso necessdrio,
proceda a regulagem da tensdo dos fechos (71GT).

® Enquanto removido, mantenha o capd em local
seguro, para evitar eventuais danos causados pelo
sopro da hélice.

(Continua)
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2-26. (Continuagdo)

Recomendacdes Suplementares:

ITEM OBJETIVO
Escada ou plataforma (50 cm de Acesso ao ponto de conexdo da
altura) traquéia  de refrigeragdo  do

arranque-gerador no capd do

motor

2-26-1. REMOGAO DO cAPO
1. (A) Abra a tampa de acesso 1701.

2. (A) Solte a bragadeira de fixagdo e desconecte do capd a
traquéia de refrigeragio do arranque-gerador.

3. (A, B) Desconecte os fechos do capd.

4. (A, B) Levante o capd para liberar seus pinos-guia dos recep-
ticulos da nacele.

5. (A, B) Remova o capé do motor.

71-10-00
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CAPO 1. | TAMPA DE ACESSO 1701
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Figura 2-26-1
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2-26-2. INSTALAGAO DO CAPO

1. (A, B) Posicione o capd sobre o motor, alinhando seus pinos-
-guia com os respectivos recepticulos existentes na borda da
nacele.

2. (A, B) Com a mio espalmada, bata ao longo do dorso do capd
a fim de aproximé-lo o mais possivel da nacele.

3. (A, B) Proceda a conexdo ¢ travamento dos fechos do capé.

Nota

Execute o procedimento acima de forma simultanea nos
fechos correspondentes de cada lado do capd.

4. (A) Conecte ao capd a traquéia de refrigeragdo do arranque-
-gerador e aperte sua bragadeira de fixacdo.

5. (A) Feche a tampa de acesso 1701.

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA: NA

FINAL DA TAREFA

7/1-10-00
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2-27. REGULAGEM DA TENSAO DOS FECHOS DO

CAPO

CONDIGCOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condigdes Requeridas:

® Avido em seguranca para manutengio (10GT)
Pessoal Recomendado: UM
Equipamento de Apoio: NA

Material de Consumo:

NOME ESPEC P/N Q1D
(3) Contrapino - MS24665-132 CR
Condigdes de Seguranga: NA
Recomendacdes Suplementares: NA
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2-27-1. REGULAGEM DA TENSAO DOS FECHOS DO CAPO

1. Abra o fecho a ser regulado, remova e descarte o contrapino.

2. Gire a alavanca do fecho no sentido hordrio para aumentar a
tensdo (resisténcia ao fechamento) ou vice-versa.

Nota

Normalmente, obtém-se a tensdo correta girando a ala-
vanca do fecho para que a mesma comece a oferecer
resisténcia ao fechamento quando se encontrar entre 3 ¢
5 cmdorevestimento do capd, com as faces de encosto do
capd e da nacele contactadas.

3. Instale o contrapino.

4. Conecte e trave o fecho do capd.

COMPLEMENTACAO DA TAREFA: NA

FINAL DA TAREFA

71-10-00
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2-28. REMOGCAO E INSTALACAO DO BERGCO E
AMORTECEDORES DO MOTOR

CONDICOES INCIAIS:
Efetividade: Todos

Condicdes Requeridas:
Avido em seguranga para manutengdo (10GT)
Motor removido (71GT)

Sensor do sistema de detecgao de fogo removido (26GT)
Anel de fogo traseiro removido

Conjunto-suporte de fixacdo/compressor de freon removidos
(21GD)
Pessoal Recomendado: Trés

® Técnico A executa os procedimentos de remogio/instalagdo
® Técnico B auxilia o técnico A

® Técnico C controla a operagdo do guindaste
Equipamento de Apoio:
® Estropo P/N 312-00007-401-W11H

¢  Guindaste P/N 4A-6000-W25H ou equivalente
e (I) Torquimetro (0-600 Ib.pol)

Material de Consumo:

NOME ESPEC P/N QTD
Junta —_ LM-427-6M(Lord) 3
(18) Contrapino — MS24665-283
(12, 16) Arame de freno | MS20995-C47 — CR
(Continua)
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2-28. (Continuagéio)

Condigdes de Seguranca:

ADVERTENCIA

Durante a remocio/instalacio do berco, desloque o
motor lenta e cuidadosamente, para evitar danos cau-
sados por eventuais prendimentos, atritos e/ou ba-
tidas.

Recomendag¢des Suplementares: NA

2-28-1. REMOGAO DO BERCO E AMORTECEDORES DO

MOTOR

L. (A, B, C) Conecte o estropo aos pontos de fixagio dianteiro e

traseiro do motor.

2. (A, B) Remova as porcas e respectivas arruelas dos parafusos

de fixagdo dos amortecedores ao bergo do motor.

3. (A, B, C) Desloque o motor em relagio ao bergo o suficiente
para liberar do bergo o parafuso de fixagdo do amortecedor

superior.

4. (A, B) Remova os parafusos e arruelas de fixagio do amorte-
cedor superior a0 motor. Remova o amortecedor e a respectiva

junta.

(Continua)
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2-28-1. (Continuacdo)

5. (A, B, C) Fixe o suporte intermedidrio do estropo ao motor,
em sua base de fixagdo do amortecedor superior.

6. (A, B) Desconecte o estropo do ponto de fixagdo traseiro do
motor.

7. (A, B, C) Desloque o motor através da parte dianteira do
bergo, para liberar o motor do bergo.

8. (A, B) Se aplicével, remova os parafusos e as arruelas de
fixagdo dos amortecedores laterais ao motor e remova-os
juntamente com as respectivas juntas, os parafusos de fixagao
ao bergo e as arruelas.

71-20-00
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2-28-2. INSTALAGAO DO BERGCO E AMORTECEDORES DO
MOTOR

1. (A, B, C) Suporte o motor com o estropo conectado aos pontos
de fixagéo dianteiro e intermedidrio.

ADVERTENCIA

Observe a posicio correta das buchas do amortecedor
em relacfio & direcao de véo da aeronave. A bucha
mais longa deve ficar voltada para a parte posterior do
motor.

2. (A, B) Instale no motor os amortecedores laterais, devida-
mente equipados com os parafusos de fixacdo ao bergo, as
arruelas ¢ as juntas da base. Fixe os amortecedores, instalando
os parafusos e as arruelas de fixagdo ao motor. Aplique aos
parafusos um torque de 275 a 300 Ib.pol e frene-os.

3. (A, B, C) Desloque o motor, inserindo a parte traseira do
motor através da parte dianteira do berco.

4. (A, B, C)Fixe o estropo ao ponto de fixagio traseiro do motor.
5. (A, B) Desconecte do motor o suporte intermedidrio do es-
tropo.

{Continua)
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2-28-2. (Continuagdo)

ADVERTENCIA

Observe a posigio correta das buchas do amortecedor
em relacdo i diregdo de voo da aeronave. A bucha
mais longa deve ficar voltada para a parte posterior do
moetor.

. (A, B) Instale no motor o amortecedor superior devidamente

equipado com o parafuso de fixagdo ao bergo, a arruelae a
junta da base. Fixe o amortecedor, instalando os parafusose as
arruelas de fixagdo ao motor. Aplique aos parafusos um torque
de 275 a 300 Ib.pol ¢ frene-os.

. (A, B, C) Desloque o motor em relago ao bergo para inserir os

parafusos de fixagdo do amortecedor ao bergo nos respectivos
suportes do bergo. Encoste os amortecedores ao bergo.

. (A, B) Fixe o motor ao bergo, instalando as arruelas e as

porcas nos parafusos de fixacdo do amortecedor ao bergo.
Aplique as porcas um torque de 450 a 500 1b.pol e frene-as
com contrapino.

. (A, B, C) Desconecte o estropo dos pontos de fixagdo do

motor e remova o conjunto guindaste/estropo.

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

Instale o anel de fogo traseiro no motor

Instale o conjunto suporte de fixagdo/compressor de freon no
motor (21GT)

Instale o sensor do sistema de detecgdo de fogo no motor
(26GT)

Se aplicdvel, instale o motor na aeronave (71GT)

FINAL DA TAREFA

71-20-00
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2-29. VERIFICAGAO ESTATICA DO SISTEMA DE
SEPARACAO INERCIAL

CONDICOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condigdes Requeridas:

® Avido em seguranga para manutencdo (10GT)

@& Capd do motor removido (71GT)

® Portas traseiras do trem de pouso de nariz abertas (32GT)

® FEEE conectada ao avido e barras DC do avido energizadas
(Secédo I)

Pessoal Recomendado: Trés

@ Técnico A executa a verificagio do sistema (junto ao motor)

® Técnicos B e C auxiliam o técnico A (postos dianteiro e traseiro
de pilotagem, respectivamente)

Equipamento de Apoio: NA

Material de Consumo: NA

Condicées de Seguranca:

Nota

O destravamento do punho de comando do sistema de
separagdo inercial é obtido girando-o aproximadamente
90° no sentido anti-hordrio. O travamento € obtido giran-
do-o no sentido horério para a sua posigdo original.

Recomendagdes Suplementares: NA

71-60-00

2-249



O.T. 1T27-2-71GT-00-2

2-29-1. VERIFICAGAO ESTATICA DO SISTEMA DE SEPARA-
GAO INERCIAL
1. (B) Destrave e puxe o punho de comando do sistema.

Resultado:

a. (A) Abaixamento dos defletores méveis (esquerdo e direi-
to) e alinhamento dos mesmos com os respectivos defle-
tores fixos.

b. (A) Abertura das portas (esquerda e direita) dos ductos de
desvio (abertura de 53 = | mm em relacdo ao revesti-
mento da aeronave).

c. (B, C) Acendimento das luzes de aviso do sistema.

2. (A) Verifique se o microcontactor do sistema nio permanece
excessivamente forgado pelo respectivo brago atuador.

3. (B) Verifique o travamento efetivo do punho de comando do
sistema na condigdo atuado (punho puxado).

4. (A) Mova manualmente as portas traseiras do trem de pouso
dianteiro e assegure-se de que nio haja interferéncia com as
portas dos ductos de desvio.

5. (B) Destrave e empurre o punho de comando do sistema.
Resultado:
a. (A) Retragido dos defletores méveis (esquerdo e direito).

b. (A)Fechamento das portas (esquerda e direita) dos ductos
de desvio e alinhamento das mesmas com o revestimento
do aviio.

c. (B) Existéncia de efeito de mola (folga entre o painel ¢ a
base do punho de comando) de aproximadamente 1 mm
no comando do sistema.

d. (B, C) Apagamento das luzes de aviso do sistema.

(Continua)
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2-29-1. (Continuagao)

6. (A, B) Comande vérias vezes o sistema e verifique as partes

mdveis do mesmo quanto 2 operagdo correta e quanto a ausén-
cia de atritos e prendimentos. Ao final da verificagio, mante-
nha o sistema em sua condigo normal (desatuado).

COMPLEMENTACAO DA TAREFA:

@

Se necessério, proceda & regulagem do sistema (71GT)

Desenergize as barras DC do avido e desconecte a FEEE
(Segao I)

Instale o capd do motor (71GT)
Feche as portas traseiras do trem de pouso dianteiro (32GT)

FINAL DA TAREFA
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2-30. REGULAGEM DO SISTEMA DE SEPARAGAO
INERCIAL

CONDICOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condi¢des Requeridas:
¢ Avido em seguranga para manutengdo (10GT)

@ Capd do motor removido (71GT)

Pessoal Recomendado: Dois
® Técnico A executa a regulagem do sistema (junto ao motor)

@ Técnico B auxilia o técnico A (posto dianteiro de pilotagem)
Equipamento de Apoio: NA

Material de Consumo:

NOME ESPEC P/N Q1D

(5, 8) Contrapino - MS24665-132 3

Condi¢des de Seguranca:

ADVERTENCIA

® Ao efetuar regulagens nos terminais dos cabes
flexiveis do sistema, certifique-se de que os mes-
mos permanecam dentro do limite de seguranga,
verificado através dos respectivos furos de inspe-
¢io (Secao I).

{Continua)
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2-30. (Continuagdo)

® A abertura das portas dos ductos de desvio deve
permanecer dentro do limite especificado (53 =+
1 mm). Uma abertura maior resultard em inter-
feréncia com as portas traseiras do trem de pouse
de nariz quando abertas. Uma abertura menor,
por sua vez, resultara em uma redugao da eficién-
cia do sistema.

Nota

O destravamento do punho de comando do sistema de
separacdo inercial € obtido girando-o aproximadamente
90° no sentido anti-horario.

O travamento € obtido girando-o no sentido hordrio para a
sua posigio original.

Recomendagdes Suplementares: NA

2-30-1. REGULAGEM DO SISTEMA DE SEPARAGAO INER-
CIAL

1. (A) Desconecte dos respectivos bragos de atuagio os cabos
flexiveis de acionamento das portas dos ductos de desvio,
removendo os contrapinos, as porcas, as arruelas, os parafu-
sos ¢ os espacadores serrilhados. Descarte os contrapinos.

2. (A)Desconecte do respectivo brago de atuacgfo o cabo flexivel
de acionamento do sistema, removendo o contrapine, a porca,
a arruela, o parafuso e o espagador serrilhado. Descarte o
contrapino.

3. (A) Mova manualmente o tubo de torgio para obter a deflexio
méxima dos defletores (esquerdo e direito) méveis, alinhan-
do-os com os defletores fixos.

(Continua)
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O.T. 1T27-2-71G7T-00-2
2-31. VERIFIC{\QAO OPERACIONAL DO SISTEMA
DE SEPARACAO INERCIAL
CONDIGOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condicdes Requeridas:

® Avido em seguranga para a manutengio (10GT)

e Verificagdo estitica do sistema efetuada (71GT)

e (Cap6 do motor instalado (71GT)

® Motor operando e estabilizado em marcha lenta (veja partida do
motor - 71GT)

Pessoal Recomendado: Um (posto dianteiro de pilotagem)

Equipamento de Apoio: NA

Material de Consumo: NA

Condigdes de Segurancga:

[ ATENCAO I

Nao comande a manete do MOC emm momento
algum. O uso indevido do MOC pode causar
sérios danes ao motor.

Nota

O destravamento do punho de comando do sistema de sepa-
ragdo inercial € obtido girando-o aproximadamente 90° no
sentido anti-hordrio. O travamento é obtido girando-o no
sentido hordrio para a sua posigio original.

Recomendag¢des Suplementares: NA

71-60-00
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2-31-1, VEBIFICAQAO OPERACIONAL DO SISTEMA DE
SEPARAGCAO INERCIAL

| ATENGAO I

A manete do MOC devera estar na posicio
“NORMAL”, com a sua guarda de protecio
abaixada e frenada, e nao devera ser
comandada.

1. Avance a manete do motor para obter uma indicagio de 1000
Ib.ft de torque. Trave 2 manete nesta posi¢do por meio do botdo
de fricgdo.

2. Registre o valor indicado de T5.

3. Atue o sistema de separagdo inercial, puxando o punho de
comando e travando-o nesta posi¢ao.

Resultado:
a. Acendimento da luz de aviso.

b. Decréscimo de 20 a 30 1b.ft (50 1b.ft médximo) em relagdo ao
valor de torque inicial (passo 1).

c. Acréscimo de aproximadamente 5°C em relagdo ao valor de
T5 registrado no passo 2.

4. Desatue o sistema de separagio inercial, empurrando o punho de
comando e travando-o nesta posicdo.

Resultado:

a, Apagamento da luz de aviso.

b. Retorno da indicagio de torque ao valor inicial (1000 1b.ft).
¢. Retorno da indicagdo de TS ao valor inicial (passo 2).

5. Destrave e recue a manete para a posi¢io MIN.
COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

® Proceda ao corte do motor (71GT)

FINAL DA TAREFA

71-60-00
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2-32. REMOGAO E INSTALACAO DAS VALVULAS-
-DRENO DO MOTOR

CONDIGOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condi¢des Requeridas:

® Avido em seguranga para manutengao (10GT)

@ Capd do motor removido (71GT)

8 Painel de acesso (2 vélvula-dreno posterior) 1511 removido
(Secdo I/53GT), se aplicdvel ’

Pessoal Recomendado: UM

Equipamento de Apoio:

@ (I) Torquimetro (0-600 1b.pol)

Material de Consumo:

NOME ESPEC P/N QTD
(11} Junta de vedacao - 3011072 (PW) 3
(12) Cera de abelhas - - CR
Arame de freno MS9226-02 (AMS 5687) - CR

Condi¢des de Seguranca: NA

Recomendag¢des Suplementares: NA

71-70-00
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2-32-1. REMOGAO DAS VALVULAS-DRENO DO MOTOR

1. Desconecte da vélvula-dreno a respectiva tubulacdo de
drenagem.

2. Desconecte a tubulacdo de combustivel do suporte junto
véalvula-dreno traseira, removendo a porca e o parafuso de
fixacdo, se aplicdvel.

3. Remova a vilvula-dreno, sua(s) junta(s) de vedagédo e, se
aplicdvel, o suporte da tubulagio de combustivel. Descarte
a(s) junta(s) de vedacdo.

71-70-00
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2-32-2. INSTALAGAO DAS VALVULAS-DRENO DO MOTOR

1. Aplique nas roscas da extremidade de maior didmetro da
vélvula-dreno uma fina camada de cera de abelhas.

2. Instale na extremidade de maior didmetro da vilvula-dreno
uma junta de vedagao (vdlvula dianteira)/duas juntas de veda-
¢do e o suporte da tubulagio de combustivel (vdlvula traseira).

3. Instale a vdlvula-dreno na carcaga do gerador de gases. Apli-
que um torque de 450 a 550 Ib.pol.

4. Conecte a tubulacdo de combustivel no suporte da vélvula-
-dreno traseira, instalando a porca e parafuso de fixagdo, se
aplicavel.

5. Conecte a tubulacdo de drenagem a vdlvula-dreno.

COMPLEMENTAGAQ DA TAREFA:

® Execute os procedimentos ¢ verificagdes especificados na ta-
bela 1-1 (Segdo I) para a vélvula-dreno

@ Solte a vdlvula-dreno duas ou trés voltas, reaplique o torque de
450 a 550 Ib.pol & vélvula-dreno e frene-a (arame de freno
especificagio MS9226-002/AMS 5687)

Se aplicdvel, instale o painel de acesso 1511 (Secéo I/53GT)
¢ Instale o capd do motor (71GT)

FINAL DA TAREFA
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2-33. VERIFICACAO OPERACIONAL DAS VAL-
VULAS-DRENO DO MOTOR

CONDICOES INICIAIS:
Efetividade: Todos

Condigdes Requeridas:

6 Avido em seguranga para manutengio (10GT)

® Cap6 do motor removido (71GT)

Pessoal Recomendado: Dois

® Técnico A executa a verificagdo operacional (junto ao motor)
@ Técnico B auxilia o técnico A (posto dianteiro de pilotagem)
Equipamento de Apoio: NA

Material de Consumo: NA

Condigdes de Seguranga: NA

Recomendacdes Suplementares:

ITEM OBJETIVO
Recipientes (2) com capacidade Coletar combustivel drenado de
aproximada de 0,25 litro cada cada valvula-dreno durante a veri-
ficag@o operacional das mesmas

71-70-00
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2-33-1. VERIFICACAO OPERACIONAL DAS VALVULAS-
-DRENO ‘

1. (A) Desconecte a tubulagio de drenagem das vélvulas-dreno
ou alguma interligagio ao longo da tubulagdo, conforme fa-
cilidade de acesso.

2. (A) Coloque um recipiente coletor sob cada vélvula-dreno
e/ou sob a extremidade livre da tubulagio, como aplicvel.

3. (B) Execute uma partida sem ignicdo e com combustivel
(71GT). :

Resultado:

a. (A) Fluxo de combustivel proveniente das vélvulas-
-dreno.

4. (A) Remova os recepientes coletores de combustivel.

5. (A) Conecte a tubulagio de drenagem 2 respectiva vélvula-
-dreno e/ou interconecte a tubulagdo, como aplicdvel.

COMPLEMENTAGAO DA TAREFA:

® Execute uma partida sem igni¢o e sem combustivel (71GT)
® Instale o capd do motor (71GT)

FINAL DA TAREFA
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