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Figura 2-15-1
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2-15-1.  (Continuação)

COMPLEMENTAÇÃO DA TAREFA:

• Verifique o ajuste do batente de potência máxima da caixa de
manete. Regule, se aplicável (76GT)

• � O movimento de torção do motor em operação máxima
causa uma força contrária à manete do motor (“efeito
mola”). Isto é reduzido, ajustando-se a distância entre o
parafuso-batente do FCU e o batente primário

• Refaça a verificação operacional do Ng máximo (71GT), de
modo a certificar-se de que o objetivo da regulagem foi atingido

• Frene a contraporca do parafuso-batente de Ng máximo (arame
de freno especificação MS9226-01 (PW)

• Instale o capô do motor (71GT)

FINAL DA TAREFA



























































O.T. 1T27-2-71GT-00-2

71 - 00 - 00
Revisão 5           2-191

2-19. VERIFICAÇÃO OPERACIONAL DA RELA-
ÇÃO Ng/Nh

CONDIÇÕES INICIAIS:

Efetividade: Todos

Condições Requeridas:

• Avião em segurança para manutenção (10GT)

• Comandos do motor e da hélice (76GT), verificados quanto à
inexistência de folgas

• Motor operando (veja Partida do Motor – 71GT) e estabilizado
em marcha lenta

Pessoal Recomendado: Um (posto dianteiro de pilotagem)

Equipamento de Apoio: NA

Material de Consumo: NA

Condições de Segurança: 

Durante a execução da presente verificação,
assegura-se que os limites máximos de torque e
T5 não sejam excedidos.

Não comande a manete do MOC em momento
algum. O uso indevido do MOC pode causar
sérios danos ao motor. �

Recomendações Suplemetares: NA
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2-19-1. VERIFICAÇÃO OPERACIONAL DA RELAÇÃO Ng/
Nh

A manete do MOC deverá estar em posição
“NORMAL”, com a sua guarda de proteção
abaixada e frenada, e não deverá ser coman-
dada �.

 1. Observando os indicadores de Ng e Nh, avance lentamente a
manete de controle do motor a partir da posição MIN.

�Resultado:

a. Aumento progressivo do valor de Ng em correspondência ao
deslocamento da manete ao longo de todo o seu curso. �

b. Aumento do valor de Nh simultaneamente ao aumento do
valor de Ng, até ser atingido o valor de 90% ± 1% Nh. �

c. Estabilização do valor de Nh em 90% ± 1%, até  Ng atingir o
valor de 92% ± 1%. �

d. Eliminado.

e. Reinício da elevação do valor de Nh a partir do valor de 92%
±  1% Ng  até  a  estabilização final  do  Nh  em  98,5%
+0,0%, -0,5%, em correspondência ao valor de 95% ± 0,5%
Ng. �

f. Eliminado.

g. Estabilização do valor de Nh em 98,5%, + 0,0%, -0,5% e Ng
em 95% ± 0,5%. �

 

(Continua)
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Figura 2-19-1 (Folha 1)
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2-19-1. (Continuação)

�Resultado:

a. Aumento progressivo do valor de Ng em correspondência ao
deslocamento da manete ao longo de todo o seu curso. �

b. Aumento do valor de Nh simultaneamente ao aumento do
valor de Ng, até ser atingido o valor de 91% ± 1% Nh. �

c. Estabilização do valor de Nh em 91% ± 1%, até  Ng atingir o
valor de 91% ± 1%. �

d. Reinício da elevação do valor de Nh a partir do valor de 91%
±  1% Ng  até  a  estabilização final  do  Nh  em  98,5%
+0,0%,  -0,5%,  em  correspondência  ao  valor  de  95%  ±
1% Ng. �

e. Estabilização do valor de Nh em 98,5%, + 0,0%, -0,5% e Ng
em 95% ± 1%. �

 2. Retorne a manete de controle de motor para a posição MIN.

COMPLEMENTAÇÃO DA TAREFA:

• Proceda ao corte do motor (71GT)

• Caso as condições do passo 1 não sejam atendidas, proceda à
regulagem da relação Ng/Nh do motor (71GT)

FINAL DA TAREFA
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Figura 2-19-1 (Folha 2)
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2-20-1. REGULAGEM DA RELAÇÃO Ng/Nh

 1. (A) Faça marcações na haste de comando do came da hélice e em
seu espaçador serrilhado, para identificar a posição relativa
original entre ambos.

 2. (A) Solte a contraporca do terminal da haste.

 3. (A) Desconecte a haste de comando do came da hélice,
removendo o contrapino, a porca, as arruelas, o espaçador
serrilhado e o parafuso de fixação. Descarte o contrapino.

Nota
Deslocando-se o came da hélice no sentido da direção de
vôo e/ou aumentando-se o comprimento da haste de
comando, aumenta-se o valor de Nh em relação ao valor de
Ng.

Execute a regulagem, variando a posição do
came em relação à posição do espaçador
ser,rilhado, um espaçamento dentado por vez.

 4. (A, B) Variando a posição do came em relação ao espaçador
serrilhado e/ou o comprimento do terminal da haste de comando,
ajuste o conjunto, de modo a corrigir a relação Ng/Nh para os
patamares de estabilização de Nh (vide verificação operacional
da relação Ng/Nh. Assegure-se de que os batentes de Nh máximo
e de bandeira do governador permaneçam contactados em
correspondência às posições MÁX e CORTE, respectivamente,
da manete de controle do motor.

 5. (A) Aperte a contraporca do terminal da haste de comando e
fixe-o no came da hélice, instalando o parafuso, as arruelas, o
espaçador serrilhado e a porca de fixação. 

(Continua)
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2-21-1. VERIFICAÇÃO OPERACIONAL DO INÍCIO DA
ACELERAÇÃO EM REVERSO

A manete do MOC deverá estar na posição
“NORMAL”, com a sua guarda de proteção
abaixada e frenada, e não deverá ser coman-
dada. �

1. Com a manete de controle do motor posicionada em MÍN,
aguarde a estabilização dos parâmetros do motor e a obtenção de
uma indicação de temperatura do óleo de, no mínimo, 38°C.

2. Mova lentamente a manete de controle do motor ao longo da
faixa de táxi e início da faixa de reverso, observando os
indicadores de Ng e Nh.

Resultado:

a. Decréscimo do valor de Ng 67% para 54% ± 1% Ng.

b. Decréscimo do valor de Nh (simultâneo ao decréscimo do
valor de Ng), até ser atingido um valor mínimo a partir do
qual se inicia a elevação do valor de Nh.

c. Início de elevação do valor de Ng (início da aceleração em
reverso) em correspondência a um valor de Nh 4% a 5%
superior ao mínimo valor de Nh atingido. �

d. Início de elevação do valor de Ng (início da aceleração em
reverso) em correspondência a um valor de Nh 2% a 5%
superior ao mínimo valor de Nh atingido. �

3. Reposicione a manete de controle do motor em MÍN.

(Continua)
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Figura 2-21-1
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2-21-1. (Continuação)

COMPLEMENTACÃO DA TAREFA:

• Proceda ao corte do motor (71GT)

• Caso o início da aceleração do motor em reverso não ocorra
conforme o especificado no passo 2, proceda à sua regulagem
(71GT)

FINAL DA TAREFA
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2-24. (Continuação)

• Não comande  a  manete  do  MOC  em  momento
algum. O uso indevido do MOC pode causar
sérios danos ao motor. 

• Mantenha   uma   distância  segura   da   hélice
durante a partida e o funcionamento do motor.

Recomendações Suplementares:

ITEM OBJETIVO

Termômetro-padrão Obtenção da temperatura-ambiente
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2-24-1. VERIFICAÇÃO DE DESEMPENHO

1.  (B) Pendure o termômetro-padrão à sombra sob a asa direita do
avião, próximo à ponta da mesma de modo que os gases de
escapamentos e o fluxo de ar da hélice não incidam sobre o
termômetro.

A manete do MOC deverá estar na posição
“NORMAL”, com a sua guarda de proteção
abaixada e frenada, e não deverá ser coman-
dada .

2. (A) Dê partida no motor e estabilize-o em marcha lenta (71GT).
Aguarde 5 minutos para que o motor atinja sua temperatura
normal de operação.

3. (A) Ajuste o altímetro do avião em 29,92 pol Hg (1013,3 mbar) e
registre a altitude-pressão indicada.

4. (B) Obtenha  a  temperatura-ambiente  local  por  meio  do
termômetro-padrão e forneça a informação ao técnico A.

5. (A) Utilizando os valores obtidos nos passos 3 e 4 anteriores,
consulte o gráfico 1-4 (Seção I) e obtenha os valores de torque,
fluxo e combustível, Ng e T5. Registre os valores encontrados.

6. (A) Desligue o gerador, mantenha o sistema de separação
inercial desativado e o sistema de ar condicionado desligado.

Não ultrapasse o valor máximo de T5.

7. (A) Avance a manete de controle do motor, até atingir o valor de
torque registrado no passo 5 (com o Nh estabilizado em 98,5 %,
+ 0,0 %, - 0,5 %).

8. (A) Aguarde a estabilização dos instrumentos e anote os valores
indicados de T5, Ng e fluxo de combustível.

9. (A) Reposicione a manete de controle do motor em MÍN.
10. Corte o motor (71 GT).

(Continua) 


















































































































	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



